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REGIONE DEL VENETO
COMMISSIONE REGIONALE V.I.A.
(L.R. 26 marzo 1999 n°10)

Parere n. 283 del 17/03/2010.

Oggetto: Regione del Veneto — Direzione Infrastrutture - del Mare: collegamento A4-Jesolo e litorali
— Comuni di localizzazione: Roncade, in Provindid gkviso, Meolo, Musile di Piave, S.Dona
di Piave e Jesolo, in Provincia di Venezia. - Pdoca di VIA “Legge Obiettivo” ai sensi
dell'art. 165 del D. Lgs. 163/2006.

PREMESSA

La Direzione Infrastrutture della Regione Veneton sede in Via Baseggio, 5 , Mestre- VE, in
gualita di soggetto Proponente, ha provvedutoemsisdell'art. 183 del D.Lgs. n. 163/2006 dell’. 23 del
D.Lgs n. 4/2006 , ad attivare la procedura di Véfativa all’intervento in oggetto e a far pubblieain data
7 gennaio 2010, sui quotidiani “Il Corriere delara” e “Il Gazzettino”, I'avviso della richiestagfonuncia
di compatibilitd ambientale al Ministero dellAmhte e della Tutela del Territorio e del Mare, nanch
avvenuto deposito del progetto e del SIA con itieb riassunto non tecnico, presso il citato Migig, la
Regione Veneto e le Province di Treviso e Venezia.

Il Proponente ha, altresi, trasmesso all’'Unita Clesga VIA della Regione Veneto, copia del
progetto preliminare e dello Studio di Impatto Aetitale, in data 31/12/2009, che sono stati acquaisit
prot. n. 724720/45.07 del 31/12/2009, per I'attivae delle procedure di valutazione d’'impatto amtzie
regionale.

L'Unita Complessa VIA, effettuato I'esame formalelld documentazione presentata, con nota prot.
n. 83042/45.07 del 12/02/2010, ha richiesto al pnemte le integrazioni necessarie. Il Proponente ha

trasmesso allU.C. VIA la documentazione integmtivichiesta, che & stata acquisita con prot. n.
138866/45.07 del 15/03/2010.

Nella seduta della Commissione Regionale VIA déDBR010 e avvenuta la presentazione da parte
del Proponente del progetto in questione.

L'Unita Complessa V.L.A., con nota prot. n. 12568807 del 05/03/2010, ha trasmesso alla
Direzione Regionale Pianificazione Territoriale ardhi, per il seguito di competenza, copia dellaziene
d’'incidenza ambientale.

In data 11/03/2010, il gruppo istruttorio della Guissione Regionale VIA al quale é stato affidato
'esame del progetto, ha effettuato un soprallutegmico presso l'area d’intervento con la parteziiqae
degli enti e delle amministrazioni interessate.

Come gia anticipato nei citati avvisi al pubbliao quotidiani, il Proponente, con nota acquisita co
prot. n. 138866/45.07 del 15/03/2010, ha dato camdedelle avvenute presentazioni al pubblico dei
contenuti del progetto e del SIA, come dispostd datl. 15 della L.R. 10/99, per le Province di Viso e
Venezia, il 13/01/2010 presso la Sala PalladidP@dhzzo del Turismo di Jesolo (VE).

La Direzione Pianificazione Territoriale e ParchiServizio reti ecologiche e biodiversita, ha
trasmesso dapprima una richiesta integrazioni delizione d’incidenza, pervenuta all'Unita Compkes
V.L.A., poi superata, a seguito di una piu apprdftmanalisi degli uffici di Rete Natura 2000, dattuttoria
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tecnica relativa alla valutazione d’incidenza amtage N. REG./2010/11 del 15 marzo 2010, come
specificato dalla medesima Direzione Pianificazideeritoriale e Parchi con nota prot. n. 151643J425lel
18/03/2010.

Entro la data di espressione del presente pararafato dalla Commissione Regionale V.I.A. nella
procedura di valutazione d’'impatto ambientale aetbito degli interventi strategici di preminent¢eiesse
nazionale sono pervenute, ai sensi dell’art. 18&ma 4 del D. Lgs n. 163/2006 e degli artt. 16 eldlfa
L.R. 10/99, le osservazioni e i pareri di cui albS\llegato Al al presente parere della Commissione
Regionale VIA, che sono state trasmesse al properam nota prot. n. 73164/45.07 del 09/02/2016, co
nota prot. n. 93709/45.07 del 18/02/2010, con 13586 del 11/03/2010, con nota prot. n. 143916/45.
del 15/03/2010 e con nota prot. n. 145481/45.07L.84)3/2010, nonché al Ministero dell’ Ambienteedial
Tutela del’Ambiente e del Mare con nota prot. 9%/48.07 del 18/02/2009 e con nota prot. n. 143%L.9/4
del 15/03/2010.

Per quanto riguarda gli oneri istruttori, si sopplécate le disposizioni vigenti in materia.

1. DESCRIZIONE DELLINTERVENTO

L'infrastruttura in progetto, denominata “Via delaké: Collegamento A4 — Jesolo e litorali”, colleghd
futuro casello di Meolo sulla A4 alla rotatoria 8va”, a nord-ovest dell’abitato di Jesolo. Lo spjhpo della
strada sara di 18,8 Km e verranno attraversatim@uo di Meolo, Musile di Piave, San Dona di Piave e
Jesolo. Il transito sara a pagamento ed e prdeistalizzazione di quattro accessi:

- Meolo;

- Rotatoria sulla S.S.14;

- Rotatoria sulla S.P.47 a Caposile;

- Santa Maria di Piave per Jesolo.
In localitd Ca’ Nani e prevista la realizzazioneudi accesso in entrata per chi proviene dalla S.Ret
dirigersi verso Jesolo.

Il progetto di collegamento autostradale A4 - Jesolitorali si compone di:
» adeguamento tratti esistenti

- il nuovo tracciato, tra il casello di Meolo ertatatoria di Caposile sulla S.P.47, ricalcherarang
parte il tracciato dell’attuale S.R.89 occupandi,alargando, il sedime di quest'ultima (dalla
progressiva 0+000 alla progressiva 11+500);

- da localitd Ca’ Nani (Jesolo) fino alla rotatoffarova”, a nord-ovest dell’abitato di Jesolo, il
tracciato sara realizzato sul sedime della S.Rdla progressiva 16+000 alla progressiva
18+900).

o tratti di nuova realizzazione

- dalla rotatoria di Caposile fino alla localita@a’ Nani (Jesolo) il tracciato si sviluppera irona
sedime, correndo parallelamente all’attuale S.Rw®B spostato piu a nord rispetto a questa (dalla
progressiva 11+500 alla progressiva 16+000).

Le principali opere previste lungo il tracciato eon
- Adeguamento dei manufatti sulla S.R.89 “Trevisardf;
- N° 5 Sottopassi su: via Castelletto, via Diaa, Roma, S.P.44 via Caposile e via Francescata;
- Sovrapasso sulla S.S.14 e sulla S.P.47 rotado@aposile;
- Adeguamento dei manufatti sulla S.R.43.

Contestualmente alla costruzione dell'infrastrattuin progetto, si prevede una riqualificazione
infrastrutturale ed ambientale, della S.R. 43 dacS#e fino a Jesolo. In questo tratto sarannozzste
zone a percorrenza lenta, piste ciclo-pedonale at&ezzate per la sosta, zone belvedere. Tadevantto
servira a disincentivare il traffico diretto allgi@gge su questa strada che corre adiacente a fRile.



ALLEGATOA alla Dgr n. 1011 del 23 marzo 2010 pag. 3/47

2. DESCRIZIONE DEL SIA

Per la redazione dello S.1.A. e in consideraziosiéattuale orientamento legislativo, sono statisiderati i
seguenti quadri di riferimento:

2.1 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO
2.2 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE
2.3 QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

2.1 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

Premesse

Le Societa “Adria Infrastrutture S.p.A.”, “StradeldMare S.p.A.” e “Consorzio Via del Mare” hanno
presentato il 2 Aprile 2007, spontaneamente, ufegrdinancing in qualita di proponenti ai sensi Dd_gs.
163/2006 art. 153 e della L.R. 15/2002, per la etiagione, costruzione ed esercizio della Supelstea
pedaggio denominata “Via del Mare: Collegamento-Akesolo e litorali”.

Tale tracciato aveva quale punto d'origine il nuaasello autostradale di Meolo e come destinazione
I'interconnessione alla rotatoria “Frova” in Comutielesolo, per una lunghezza pari a circa 19 km.

La Regione del Veneto ha cosi pubblicato un avdisicerca del promotore, che la Giunta ha adottato
oggetto “Via del Mare: Collegamento A4 — Jesoldterali” da attuarsi mediante un project financing.

Il 30.01.2009 la Commissione, terminata la fasevalutazione, ha individuato la proposta delle S@cie
“Adria Infrastrutture S.p.A., “Strade del Mare RpJ. e “Consorzio Via del Mare” come “meglio
rispondente ai criteri fissati dall’avviso”.

Il 24 Febbraio 2009 la Direzione Infrastrutture trasmesso alla Direzione Valutazione progetti e
Investimenti la proposta selezionata dalla commissiper I'esame del NUVV che, dopo varie seduteuin
ha analizzato il progetto, il 15 Aprile 2009 ha resg0 parere favorevole alla dichiarazione di gabbl
interesse della proposta e alla prosecuzione gadleedure di cui all’art. 155 del D.Lgs 163/06, rasendo
pero delle considerazioni e prescrizioni di ordinezionale, giuridico ed economico. Tale parereatos
pubblicato come “Allegato A” alla DGR n. 988 del &prile 2009.

La Giunta Regionale, con Delibera n. 988 del 220d9, prendendo atto degli esiti della commissiemiel
parere del NUVV ha dichiarato di pubblico intereks@roposta di finanza di progetto per la progetiae,
costruzione ed esercizio della Superstrada a peslagm del Mare: Collegamento A4 — Jesolo e litdta
autorizzando cosi il Dirigente della Direzione atfirutture a richiedere alle societa aggiudicattaie
predisposizione e consegna dello Studio di Impathbientale.

Inquadramento nelle direttive della Comunita Europea

| Corridoi Paneuropei

La Commissione Europea ha identificato i maggiorridoi di trasporto verso I'Europa dell’Est. Sosiati
definiti cosi dieci corridoi multimodali Paneuropéia cui il Corridoio V che attraversa trasversatrie
I'ltalia nella sua parte piu settentrionale, da estso ovest , e perpendicolarmente nella sua pite
orientale costeggiando il mare Tirreno, in direeiamord — sud dal Corridoio VIII; i quali converggno
intersecandosi tra loro, all'altezza della RegidakVeneto.

Il progetto proposto si sviluppa all'interno del r@doio V, configurandosi come l'asse infrastruétier di
connessione tra una viabilita principale, rappregandall’Autostrada A4 Milano-Trieste, ed il siste
costiero del Veneto Orientale.

Il Quadro Nazionale

Documento di Programmazione Economica E FinanziarigD.P.E.F.)
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L'Allegato al D.P.E.F. del Giugno 2009 per gli ar2010 — 2013 al “Programma Infrastrutture” é stato
articolato in quattro aree programmatiche e I'operade nella quarta area: Opere proposte dalléoRiegd
inserite nelle Intese Generali Quadro.

Le “Opere proposte dalle Regioni ed inserite néfiese Generali Quadro” sono quelle infrastrutture
particolarmente rilevanti dal punto di vista defleogrammazione, che hanno come obiettivo quello di
rendere coerente i vari livelli di programmaziorie &arie scale: europeo, nazionale, regionalecaléo Il
D.P.E.F. individua 21 schede tecniche, una per Bggiione ed una multiregionale che vedono indiviglua
le opere delle Delibere 121/2001 e 130/2006, eegtinti programmatici stipulati tra Regioni e Statw
hanno portato alla variazione delle Intese e digtiordi.

E’ in questa categoria che e individuata I'opergeitp del presente Studio di Impatto Ambientale €om
“Collegamento tra I'A4 Venezia — Trieste e il singe turistico del litorale veneto nella tratta Mealo
Jesolo”, per cui il 17 dicembre 2007 e stato séifmilin Atto Aggiuntivo d’Intesa generale Quadrseguito
della richiesta del Presidente della Regione deleiil 4 luglio 2007.

Il Quadro Regionale

Il Piano Territoriale Regionale di Coordinamento vigente (P.T.R.C.)

Il Piano Territoriale Regionale di CoordinamentoT(R.C.) e stato adottato con DGR n. 7090 del 28a.2
ed approvato con DCR n. 250 del 13/12/91.

Il Piano Territoriale Regionale di Coordinamentsuase una forma complessa e diventa un piano di
direttive, di prescrizioni, di vincoli, di progetti procedure articolato in sistemi, integrati fveol al fine di
poter garantire una considerazione contestualeiéaria.

L'apparato cartografico del Piano Territoriale Regile di Coordinamento raggruppa le varie tematéiche
suddivide in tavole e per ognuna di queste sorte staividuate le componenti territoriali che dilteoin
volta sono interessate dal tracciato dell’operaetiggdi questo studio.

 Nella tavola n. 1 “Difesa del suolo e degli insed@mti”, emerge come tutto il tracciato
dell'opera ricada all'interno di un’area a scolo at&nico che e stata anche interessata da
fenomeni alluvionali negli anni 1951, 1957, 196968. Circa dalla progressiva 13+000 fino alla
fine del tracciato, I'area interessata coinciddtreccon la fascia costiera che rappresenta un’area
ad elevata vulnerabilita ambientale. All'interndldeNorme di Attuazione del piano sono posti
precisi limiti al nuovo insediamento nelle areeia @evata vulnerabilita ambientale al fine di
tutelare nel miglior modo possibile il territorio.

* Nella tavola n. 2 “Ambiti naturalistico — ambienta paesaggqistici di livello regionale”
all'altezza circa della progressiva 0+000 e deltagpessiva 9+000, il percorso dell'opera
interseca un ambito naturalistico di livello regit#y in particolar modo per quanto riguarda il
secondo punto di intersezione, esso é rappresemédito specifico dal corso del fiume Sile —
Piave Vecchia che rappresenta, come individuatbartel19 delle Norme di Attuazione, una
zona ad alta sensibilitd ambientale o ad alto igsekbologico, all'interno del quale I'azione di
piano dev’'essere orientata verso obiettivi di sgineadia, tutela, ripristino e valorizzazione delle
risorse che caratterizzano gli ambiti stessi; és%t intersezione con questo elemento, si ripete
una seconda volta all’altezza circa della proguesdi5+500. Soltanto marginalmente, ed in
modo discontinuo, dalla progressiva 13+000, firta fahe del tracciato, I'opera oggetto di studio
interseca un’area di tutela paesaggistica cosi éndigiduata ai sensi della I. 1497/39 e della I.
431/85.

* Nella tavola n. 3 “Integrita del territorio agriodl si evidenzia come la parte iniziale del
tracciato, all’altezza circa della progressiva 03;,00icada all'interno di un ambito con
compromessa integrita; per questo tipo di ambéd.|23 delle Norme definisce che le politiche
urbanistico — ambientali da attivare devono esgamicolarmente rispettose dell’uso delle
risorse esistenti, sia naturali che produttive,mondo da non provocare ulteriori forme di
precarieta per I'agricoltura. A partire circa dghlagressiva 0+000, fino ad arrivare alla fine del
tracciato, il percorso ricade interamente all'intedi un ambito con buona integrita, per il quale

4
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I'art. 23 delle Norme prescrive di evitare intertieshe comportino una alterazione irreversibile
dei suoli agricoli.

+« Nella tavola n. 4 “Sistema insediativo ed infragtmale storico ed archeologicoil tracciato,
nel tratto compreso circa tra la progressiva 2+&@3-000, si colloca in prossimita di due zone
archeologiche vincolate ai sensi della legge 1089f8entre tra la progressiva 6+500 e la
progressiva 7+000, interseca il tracciato di un&Gnstrada romana. Infine tra la progressiva
18+500 e la fine del tracciato, rientra in modo giaale all’interno di un ambito per I'istituzione
di riserve archeologiche di interesse regionaleticalo delle Norme che si occupa degli ambiti
archeologici € il numero 27, ed in esso si soteairtome la diversita dei vari siti richieda
differenti modalita di tutela e salvaguardia cheat® prendere in considerazione la natura del
sito, I'estensione e I'oggetto del vincolo, lo stdi conservazione dei manufatti, la possibilita di
fruizione da parte del pubblico, I'opportunita diilzire determinate aree a parco e/o a riserva
archeologica.

* Nella tavola n. 5 "Ambiti per listituzione di pdrce riserve regionali naturali ed archeologici ed
aree di tutela paesaggisticdl tracciato tra la progressiva 10+500 e la pesgiva 11+000,
interseca un’area di tutela paesaggistica che iclgEroon un tratto del corso del fiume Piave.

* Nella tavola n. 6 “Schema della viabilita primaridtinerari Regionali ed Interregionaliviene
individuato come il percorso intersechi, in corasdenza del tratto compreso tra le progressive
0+000 e 0+500, un asse autostradale esistentérditel compreso circa tra la progressiva 3+500
e la progressiva 4+500, un asse ferroviario, etgubopo, in corrispondenza circa delle
progressive 4+500 — 5+000 una linea del S.F.M.R.rd@dntra nella prima fase di realizzazione.
L'inserimento del tracciato di progetto all'interndell’elaborato cartografico, consente di
evidenziare come essa utilizzi lo stesso sedimérdetiato della Treviso Mare fino all’altezza
circa della progressiva 9+500 e, dalla progres&®&000, fino alla fine del tracciato questo
ricada nuovamente sul sedime di un’infrastruttuséstente che dovra essere sottoposto a
ricalibra tura.

« Nella tavola n. 7 del piano, che tratta il “Sisteinaediativo’; si puo evidenziare che, dalla
progressiva 0+000, fino circa alla 4+000 il tratziscade all'interno di quella che al 1981 &
stata individuata come area metropolitana; scerdaaddun maggiore grado di dettaglio, fino
circa alla progressiva 0+500, il tracciato rienimauno dei principali corridoi intermodali
interregionali, e, fino alla progressiva 6+00Gracciato attraversa un’area centro veneta, con un
sistema caratterizzato da relazioni di tipo metlitgmmo a struttura policentrica. Tra la
progressiva 10+500 e la 14+000 il tracciato attrsaveun’area di decentramento dei poli
metropolitani, mentre all’altezza circa della peggiva 17+500, ad essere attraversata € una
direttrice interregionale; infine, circa dalla 16bin poi, il percorso dell'opera entra nell’arda d
un polo urbano locale di 5°rango, rappresentattadad di Jesolo Lido.

* Nella tavola n. 8 “Articolazione del piano%i evidenzia come il tracciato dell'opera, dalla
progressiva 0+000, fino circa alla progressiva St@facciato rientri all'interno di un ambito di
pianificazione di livello regionale dei valori paggjistici ed ambientali, cosi come individuato
nellart. 3 della L.R. 61/85, da sottoporre alladagione di un Piano d'Area di secondo
intervento. Dalla progressiva 4+000, fino alla 108-@&ttraversa, nel tratto ricadente dei comuni
di Jesolo e Musile di Piave, un Piano d’Area cduoie al primo P.T.R.C., cosi come dalla
13+500 fino alla fine del tracciato, mentre il teatompreso tra la progressiva 10+000 e la
13+500 interseca un’area da sottoporre ad un RIgrea. Infine, tra la progressiva 8+500 e la
11+000, attraversa un’asta fluviale principale.

Il Nuovo Piano Territoriale Regionale di Coordinamento (P.T.R.C.)

Il Piano vigente & stato adottato alla fine del 6,9fcendo seguito alle novita introdotte dallagje
Galasso” che stabilisce I'obbligo per le regionddfinire normative specifiche relativamente allimo ed
alla valorizzazione ambientale del territorio aténeso la redazione di piani paesistici.

Successivamente il D. Lgs. 42/2004 “Codice dei loaitturali e del paesaggio” ha conferito alle regile
funzioni in tema di paesaggio ed ha reso obbligatarpianificazione paesaggistica.
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Ulteriormente, la Legge Regionale 11/2004, ha petoi che nella pianificazione di livello regionalen
possono mancare indicazioni sui luoghi e sui barsattoporre a particolare tutela per la presenzaaise
naturali, per la salvaguardia ed il ripristino deghbienti fisici, storici e monumentali.

Il tracciato oggetto di studio viene analizzatdenéliverse rappresentazioni cartografiche.

La tavola relativa all' “Uso del suolo — Acqua” mpsenta il sistema della tutela delle acque evdei
vincoli che a seconda delle caratteristiche deltteio vengono istituiti al fine di salvaguarddeerisorsa
idrica. Dalla progressiva 0+000 all'incrocio coraVCastelletto circa I'area attraversata e defindee
vulnerabile ai nitrati di origine agricola e da gotti fitosanitari; all'altezza della suddetta Wiiéa il
tracciato interseca un corso d’acqua significatsegerato il quale entra in un’area vulnerabilei@ati.
Prima di intersecare lo scolo di Pietra il traaziantra in un’area di maggiore pericolosita idreauked infine,
all'altezza dell’attuale interconnessione tra vidriatico e via Ca’ Nani, intercetta un’altra areenaggiore
pericolosita idraulica e vulnerabile ai nitrati.

La tavola relativa alla “Biodiversita” raccoglie Ezioni di piano per tutelare ed accrescere larsiiée
biologica del territorio regionale, utilizzando Rete Ecologica come matrice di un sistema di aree
ecologicamente rilevanti a livello regionale.

L'inserimento del tracciato dell’opera oggetto diegto studio permette di evidenziare come, tra la
progressiva 0+000 e fino all’altezza del cimiterdvikolo, il tracciato ricade in un’area con divéasdello
spazio agrario medio — bassa; da qui fino a dopdvaz, la diversita dello spazio agrario € medialta.

Dal superamento della suddetta viabilita local® fandopo il viadotto sulla linea FFSS Venezia-Tieda
diversita dello spazio attraversato ritorna ad resggedio — bassa per poi ritornare ad essere medita.

Dal viadotto sulla rotatoria “Fossetta” (che pert@éd scavalco della SS14 “Triestina”) il tracciatterseca

un Corridoio Ecologico, mentre la porzione di tiemio che dalla suddetta rotatoria giunge finoadti€zza di

via Casera funge da elemento di separazione texamcon diversita dello spazio agrario medio sdasl
una con diversita medio — alta. Da questo punto ain via Millepertiche attraversa un ambito a diita
medio — bassa, mentre da tale viabilita locale &daarrivare in prossimita dello scolo di Pietfagmbito di
spazio agrario attraversato e a diversita medilba= dinfrastruttura di progetto attraversa potcdrso della
Piave Vecchia individuata dal piano in esame com&i@bio Ecologico. Infine da questo tratto findaal
rotatoria Frova viene attraversato un ambito dep@zio agrario caratterizzato da una diversita oedi
bassa.

La tavola relativa alla “Energia e ambiente”, idiécd e rappresenta, a livello cartografico, gliiegbvi
strategici volti a promuovere [efficienza nell’appvigionamento e, negli usi finali dell’energiaa |
prevenzione e la riduzione dei livelli di inquinamie di aria, acqua e suolo. Gli elementi evidemziat
attraverso l'inserimento del tracciato nella tavetano relativi alla concentrazione di NOx sul iterio
analizzato, in particolar modo, tra la progresgiv800 fino circa alla 1+000, il livello di inquinamto da
NOx & pari a 2@QVm3, mentre dalla progressiva 1+000, fino alla file tracciato, il livello dello stesso tipo
di inquinamento & pari a 10m3.

Nella tavola relativa alla “Mobilita” si osservaehi tracciato proposto insiste per gran partesdel corso su
di una viabilita esistente (Treviso-Mare) e cheeiiogtta altresi il percorso dell’Autostrada A4 dlitea
ferroviaria, nonché una linea della rete del SFMRrima fase, entrando altresi nel macro ambittade
nautica da diporto che raggruppa al suo interrolarita di Jesolo, Eraclea, Caorle e Bibionecealcando
una viabilita individuata come “sistema di connessiterritoriale verso le localita balneari”.

In riferimento a tale sistema si osserva che I'ambi cui si inserisce I'opera in progetto & congorén
quella porzione di territorio individuata dal Pianp conformita alle Direttive Europee, come “Cduoio
Europeo V.

Nella tavola relativa allo “Sviluppo economico” sostati individuati il “Sistema Produttivo” e quell
“Turistico”; in particolar modo per quanto riguardk caratterizzazione produttiva, il piano individu
sistemi produttivi che hanno importanza a livellegionale e che rivestono un ruolo strategico per
I'economia del Veneto e che sono da considerareisoesa per dare competitivita all’intero sistema.
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L'inserimento del tracciato in questa tavola petmeli evidenziare come il tratto iniziale dell’opdino al
superamento della ferrovia Venezia-Trieste, ricalfisterno delllambito di territorio urbano comgso di
Venezia — Mestre — Treviso, attraversando un’aneeui I'incidenza delle superfici ad uso indusgialul
territorio comunale assume un valor®,03. Nel tratto successivo fino al corso dellavlid/ecchia ,
individuato come Corridoio Ecologico, I'incidenza kalore<0,02; da questo punto fino a via Francescata
l'incidenza €<0,05, mentre da qui fino alla rotatoria Frova lidenza ritorna ad avere un valei@,02.

La tavola relativa allo “Sviluppo economico: tuiést’ definisce I'azione regionale nel settore tticis che
ha come interesse primario la creazione di un'tdfdéuristica integrata in grado di coinvolgere e fa
convergere la varieta delle offerte turistiche mbéi territoriali, in modo da proporre un’offerth prodotti
diversificata che preveda anche la creazione distema ricettivo.

Tutto il tracciato dell’opera attraversa un temiccaratterizzato da un numero di produzioni D.QIZO.P.,
ed I.G.P. che rappresentano un sistema turisticaldo In prossimita di via Castelletto si riscontaa
presenza di una villa veneta e di un sito archéodogche tuttavia non sono direttamente interesdati
passaggio dell'opera. All'altezza circa di via Diazndividuato un ambito di eccellenza turisticeentne
dall'altezza del corso della Piave Vecchia il tiat@ entra nel sistema del turismo della memorshine
particolar modo in quello della rete delle fort#f&oni della terraferma veneziana. Nel tratto fnal
dell'infrastruttura proposta € individuato un pumtella rete delle attivita aeronautiche da dipouo:avio
superficie, per poi entrare nel sistema del turisr@meare ed in particolare in un ambito di divierazione

e specializzazione del turismo costiero carattatzealla presenza dei centri del turismo balneare.

La tavola relativa alla “Crescita sociale e culleffandividua il patrimonio storico e culturale daaelemento
conformante il territorio ed il paesaggio e comensnto identitario delle comunita che in ess@disho.
Le politiche adottate dalla Regione per questmsetsono relative alla conoscenza, alla catalogazex
alla tutela e valorizzazione degli elementi relatijueste componenti.

Il tracciato interseca il percorso di una viabilg#orica, la “Via Annia”, seguendo nella sua ultiparte
'andamento del corso d’'acqua della Piave Veccimdividuato come “Significativo”; il territorio ircui

I'opera si inserisce risulta essere stato cara#tatd da consistenti interventi di bonifica nelsoodei secoli
scorsi, intersecando cosi, piu volte, la rete daad storici tra arte ed architettura.

Nella tavola relativa alla “Citta, motore del fudllr la Regione riconosce alle citta ed ai sisteimiida un
ruolo centrale nella visione dello sviluppo futuamche in relazione alle potenzialitd offerte dairidoi
europei plurimodali, essa mostra come non sol@dcdiato proposto ricade all'interno dell’areamfiuenza
del Corridoio Europeo V, ma che si estende inafieéla piattaforma metropolitana dell’ambito cerdtal
entrando nella sua parte finale nell’'ambito deltidcostiere lacuali e marine.

E’ quindi possibile affermare che il progetto posip € coerente con le previsioni e le direttiveRiano in
esame, che, come precedentemente, evidenziatodudiall'interno della tavola della mobilitd un ¢cato
strada che ricalca quello in esame, denominatargpg'sistema di connessione territoriale versiodalita
balneari”.

Il Piano Regionale dei Trasporti (P.R.T.)

La Giunta Regionale ha adottato il Piano RegiodaleTrasporti (PRT) con Delibera della Giunta Regie
n. 1671 del 5.07.2005, ed esso rappresenta iimiéato per il progetto proposto.

Tale Piano nasce dalla presa di coscienza cleriatiche relative ai trasporti hanno assunto rikdigione
del Veneto, un’importanza sempre piu rilevante atptto in seguito alle scelte ed agli obiettiviecla
Comunita Europea si € prefissata, che hanno fatthesil territorio regionale divenisse nodo fondsutale
per i corridoi multimodali, e perno di congiunzioa@ interscambio tra il Corridoio V (avente diremoest —
ovest) e quello Tirreno/Adriatico (nord — sud),epsando cosi alla fascia di pianura del Venetouofordi

piattaforma d’incrocio e movimentazione di questengi direttrici europee.

Il P.R.T., si propone l'obiettivo di assicurare warretto utilizzo del sistema infrastrutturale veeneli

adduzione ai Corridoi, salvaguardando la specfiicaionalita delle arterie a grande scorrimentdavaigli
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spostamenti di media e lunga percorrenza, evitaattesi I'utilizzo improprio di tangenziali urbane,
mediante un’ idonea individuazione e regolamentezibegli accessi.

Il Piano denuncia I'inadeguata struttura viariaeten caratterizzata da una forte saturazione, dgpardita
di velocita e dalla diminuzione degli standard @iusezza dell'inquinamento, conseguenza direttdadel
scarsa fluidita del traffico.

Per quanto riguarda I'area del Veneto Orientaléngohrticolare quella oggetto di studio, il Piamogisame
prevede la progettazione di nuovi assi stradati @olornire un diretto collegamento tra l'autosi@aA4 ed il
litorale veneto.

Tale aspetto & rappresentato nell'immagine estdstaPiano regionale dei Trasporti, ed & suppordata
guanto evidenziato nella relazione del piano c@gaeuanto segue: "Ulteriori importanti integraziaella
rete viaria principale nei suoi collegamenti corrdte autostradale e con i punti di destinazionaldi del
traffico...”.

Sono presenti oltre che I'ambito dolomitico nedtriacomprensori turistici del Veneto: il sistemalbeare
litorale che va dal Delta del Po a Bibione ed stesina del Garda. Per il primo & previsto un pettiinassi
originanti dalla A4 e dalla viabilita di supportmd ai centri balneari...”, pertanto la viabilita pasta é
coerente con le previsioni del Piano in esame.

Il Piano Regionale di Sviluppo P.R.S.

La formulazione del Piano Regionale di Sviluppoarasenta un fattore culturale di grande rilevarddiga

in quanto costituisce il fulcro di un processo mlinovamento e di riqualificazione che ha a monte la
definizione di nuove regole di programmazione, rappntate dalla Legge Regionale 35/2001, ed a walle
processo di attuazione. Tale processo € costilaitona serie di strumenti e di procedure che sitifitsano
con Documento di Programmazione Economica e FinanzD.P.E.F).

Gli obiettivi strutturali che il D.P.E.F. 2009 sope per sviluppare il sistema della rete primandidano
come il suo potenziamento si ottenga correlandadhilita ordinaria con quella autostradale e geeado

un adeguato ed efficiente modello di mobilita. &etambito di intervento rientra il completamentslel
opere relative al Passante di Mestre che ha peontfeggiramento della tangenziale di Mestre attrave
una connessione autostradale, che é stata ultarfetzbraio 2009. Gli altri interventi prioritariguisti sono:

la realizzazione delle opere complementari al Fassdira — Quarto d’Altino”, la realizzazione delbpere
complementari all’autostrada “A28 Sacile — Cormgh”, la realizzazione della Superstrada Pedemantan
la realizzazione dell'autostrada regionale medidapa veneta a pedaggio Nogara (VR) — Mare, il eiste
delle tangenziali Venete Verona — Vicenza, il geanaccordo anulare di Padova, le autostrade deé Mar
collegamenti con il litorale di Jesolo e Bibione.

E’ pertanto possibile affermare che il tracciatfvastrutturale proposto € coerente con le direttigePiano

in esame.

Il Piano Regionale di Attivita di Cava P.R.A.C.

Con DGR n. 3121 del 23.10.2003 la Regione del \@hatadottato il Piano Regionale di Attivita di @av
Il tracciato previsto non viene ad interferire irodo diretto o indiretto con aree interessate daitamb
sottoposti a gestione del PRAC, localizzandosirairno di un porzione di territorio dove non sqresenti
materiali ritenuti utili allo sfruttamento per qitale quantita.

Il guadro della pianificazione d’'area

Il Piano d’Area della Laguna e dell’Area VenezianaP.A.L.A.V

Il Piano é stato redatto dal’amministrazione regie del Veneto su incarico esplicito della legtate
fondamentale relativa alla “salvaguardia di VenkZlagge n.° 171/1973), e viene recepito come parte
integrante del P.T.R.C., adottato il 23 dicembr86L8opo una lunga procedura di approfondimenttat® s
completamente rinnovato e nuovamente adottato di@@mbre 1991 e I'approvazione definitiva € ardava
con P.C.R. n.° 70 il 9 novembre 1995. Il Piano gugetto si pone allo stesso livello di pianificazodel
Piano Territoriale Regionale di Coordinamento dthata, alle indicazioni tipiche di un piano urbstiio —
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territoriale, quelle della valenza paesistica, coitigesto dalla legge 43/1985 sulla tutela deii loeitturali e
panoramici, e quelle della conservazione ambienti| restauro monumentale e dello sviluppo caikyre
pertanto le indicazioni derivanti dal Piano dev@estanto essere recepite all’interno dei Piani Rego dei
Comuni compresi nella sua area d’intervento.

Il Piano e articolato in sistemi, ed in particolaseddivide le sue previsioni nel settore insedativ
produttivo, in quello ambientale — culturale, eqgimello infrastrutturale. Particolare attenzioneostp sulla
tutela e la protezione del paesaggio agrario detlderra, caratterizzato dalla presenza della draella
centuriazione, dalla convergenza di numerosi abesiqua che definiscono degli ambiti di particolpregio
paesaggistico, e dalla presenza di numerose ahete e di altri monumenti diffusi sul territorio.
L'inserimento del tracciato di progetto nel Piaridrda permette di valutare gli elementi di compitdo
ambientale che questo tipo di intervento ha cotenfitorio in cui andra ad insediarsi e di valutgle
eventuali impatti possibili.

In particolar modo, I'analisi dettagliata del pensm permette di evidenziare che il tracciato dpki@ nasce
nel territorio comunale di Meolo, nhon compresodulli normati dal Piano d’Area, per poi entrarajirello
di Musile di Piave insistendo sul sedime dellavise Mare esistente, fino alla progressiva 9+50&lla
Km 2+500 a quella 10+500 il tracciato attraversdedaree prive di vincoli o direttive di Piano siaal
intersecare, all'altezza della progr. 10+500 citeaStrada Provinciale 44 che collega Musile divBiaon
Caposile.

Il tratto compreso tra la Km 10+500 e la Km 11+Qfica, ricade interamente in un’area di interesse
paesistico ambientale, normata dall’art. 21 delbemé di Attuazione.

Questo tipo di aree rappresenta degli ambiti peefzali per la realizzazione di parchi territorialsono da
considerarsi prioritarie nell'applicazione delleatiive CEE.

Il tracciato all'altezza della progressiva 11+00@ra nel territorio comunale di San Dona di Piave,
attraversando delle aree agricole nella sua paetedimnale per poi entrare, all’altezza della pesgiva
14+500 circa, nel Comune di Jesolo. In corrispordettella progressiva 15+500, il tracciato dell'@per
passa in prossimita, e talvolta entra anche inattimtcon un’area di interesse paesistico — anddient
normata dall’art. 21 lettera a delle Norme di Atiome del Piano. Il tracciato dell'opera oggettostlidio
dall’altezza circa della progressiva 18+000, fifla &ine del tracciato, segue il percorso di urrastruttura
esistente.

Piano Stralcio di Assetto Idrogeologico del Bacindel Sile e della Pianura tra Piave e Livenza

L'ambito territoriale in oggetto e, dal punto dsia geografico ed idrografico, formato da 2 zorstirte,
sconnesse dal punto di vista idraulico-idrologi@ corso vallivo del Piave, che le separa taglitedio
direzione NO-SE.

La porzione di bacino che interessa il presentdi&ti Impatto Ambientale € il primo, e cioe queal@ativo
al fiume Sile ed alle aree di bonifica che, a vdil®ortegrandi, si collocano in sinistra idrogeafira Sile e
Piave.

Bacino del Sile

Analizzando i risultati della simulazione matemattontenuti nel Piano Stralcio dell’Autorita di Baw del

Sile e della Pianura tra Piave e Livenza, si evittoe al crescere del tempo di ritorno delle piigsconi

che generano I'evento critico, principalmente luiigmrso del Sile, esistono ampie zone di tendt@sposte
al rischio di esondazione. Ad esclusione del GiaBwtteniga, dove il fenomeno e da consideramsvaihte,
allagamenti piu contenuti e localizzati sono segalittavia anche a carico del reticolo idrografininore.
Si tratta in ogni caso di superfici decisamenterflatte rispetto a quelle interessate dalla peelal 966, ad
ulteriore conferma del fatto che gli allagamenlor@ determinatisi sono da ricondurre all’esondagidelle
acque del fiume Piave, attraverso le numerose chtesi ebbero a verificare in destra idrografica.

Al contrario, alcuni limitati allagamenti che sinfeeano a valle di Quarto d’Altino vanno ad intesare
territori esterni al bacino in quanto scolanti adlaguna di Venezia.
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Piano Stralcio di Assetto Idrogeologico per il Bacio del Piave

Le criticita idrauliche di maggiore interesse paeato concerne il presente Studio di Impatto Amiailen
sono quelle che si possono riscontrare a valladiliusura del bacino montano del Piave, cioé na¢iot
arginato che va da Nervesa della Battaglia al m&retratta del segmento di fiume che é stato piu
frequentemente assoggettato alle esondazioniufakfi

Il Quadro Provinciale

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale P.T.C.P. di Treviso

Il 30 giugno 2008 e stato adottato con Deliberaatisiglio Provinciale n.25/66401 il Piano Territde di
Coordinamento Provinciale (P.T.C.P.) che concludeercorso progettuale, di confronto e concertazion
awviato con il “Documento Preliminare” nel 2005regeguito con il “Progetto preliminare” e il “Docemto

di Piano”.

Dall'analisi del PTCP della Provincia di Trevisoemersa la coerenza dell'intervento con le Direttve
Piano; in particolare tale coerenza la si risconehsistema della mobilita, infatti, all'interneltasse 4
“Mobilita”, alla voce Obiettivo operativo OP4.1.1 kgge: "Ridurre la saturazione della rete stradal
mediante progetti infrastrutturali in funzione dadogetto complessivo di territorio e delle sue gaal
(realizzare nuove infrastrutture, trasformare igiinatture esistenti, riorganizzazione dei nodi
infrastrutturali).”

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale P.T.C.P. di Venezia

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provincigle. T.C.P.) e stato adottato con Delibera del Cdinsig
Provinciale n.2008/104 del 5 Dicembre 2008.

Le tematiche affrontate dal Piano Territoriale do@linamento Provinciale riguardano il territormstruito,

il paesaggio, lo scenario economico e via via toodatti i tematismi che entrano in connessione qugste.

Il primo tema €& quello del territorio costruito chisulta di particolare importanza a seguito delescita
economica e del boom edilizio, che hanno fattoh& it rapporto tra paesaggio ed ambiente costruito
perdesse di significato e di valore, producendo mo@va realtd caratterizzata dall’'urbanizzazione
polarizzata e da quella diffusa. Le linee guiddadetdal piano in questa direzione individuano fawore un
eventuale compattamento dell’'urbanizzato che ptiuna maggiore valorizzazione della cittd e ad una
pausa nel processo di consumo del suolo.

E’ stato cosi necessario intervenire con azionievalla rigenerazione del paesaggio e ad una midafne

del rapporto tra costruito e non costruito, in mat#ocreare delle nuove relazioni sostenibili treattari
costitutivi del territorio.

Lo scenario economico ha evidenziato una “multarieta’ nelle attivita economiche presenti suliterio
provinciale, tuttavia organizzate per settore tvigd, ed € quindi risultata importante I'individaione dei
distretti produttivi e delle polarita forti allietno del contesto provinciale per far si che, arlehscelte
urbanistiche, siano di supporto al funzionamenttfed®nomia. Lo scenario sociale trattato nel Piano
evidenzia come il fenomeno della multiculturalita an elemento caratterizzante all'interno dellaiest@
odierna, ed é fondamentale che le scelte di piaramo esse strategiche o programmatiche, ne tengano
presente al fine di garantire un adeguato modekbomnvivenza.

Il Piano indica le visioni e gli scenari capaci attivare politiche per le scelte che i vari attsaranno
chiamati a fare; le scelte principali che il Piarerritoriale di Coordinamento Provinciale ha messatto
sono relative all’adattamento del cambiamento digoa il riequilibrio delle Laguna e del sistema
ambientale per frenare i fenomeni di degrado anthiere paesistico, al fine di salvaguardare I'uaiciel
rapporto tra terre e mare che caratterizza ilttera veneziano.
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Dall'inserimento del tracciato nella prima tavolal d®.T.C.P. denominata “Carta dei vincoli e della
pianificazione territoriale”, si osserva che es#ioagersa fino alla Km 11+000 un’area soggettasahib
idraulico ed idrogeologico (P.A.l. /P.P.A.l.). Adltezza della Km 1+100 il tracciato interseca uto $ii
Importanza Comunitaria (S.I1.C.) come individuatlal®ete Natura 2000; si tratta di un’area inteatssla
un habitat naturale e da specie faunistiche esfiohie di interesse comunitario che dev'essereposta ad
un particolare regime di tutela. In prossimita agltogressiva 1+000 é localizzato un vincolo momiaie
definito ai sensi del D. Lgs. 42/2004: Villa Corn&ranzini, Santin; anche all’'altezza della progias
5+000 ed in corrispondenza della rotatoria vicingscontra la presenza di un vincolo monumentale
individuato dal D. Lgs. 42/2004: la “Tenuta Troii.prossimita della progressiva 7+500 il tracciatrocia
una strada romana, mentre in corrispondenza detigrgssiva 11+000, ed in particolar modo all’algezz
dell'incrocio con il corso della Piave Vecchia,drdeca un’area a vincolo paesaggistico (D. LgR002).

Nel tratto compreso tra la progressiva 17+000 ¢lad8+500 circa, il tracciato corre a nord delkguna di
Venezia, senza mai interferirle, individuata conen& di Protezione Speciale (Rete Natura 2000), area
vincolo paesaggistico (D. Lgs. 42/2004) e soggattéschio idraulico ed idrogeologico (Piano di Atse
Idrogeologico).

Nella “Carta delle fragilita” sono evidenziate laratteristiche idriche ed idrogeologiche del terid e si
osserva che il tracciato ricade tra la progres8is@00 e quella 11+000, in un’area a pericolositatitica
(P.P.A.l adottati o ai P.A.l. approvati), mentra fa progressiva 0+000 e la 0+500 circa, il peors
attraversa un’area con rilevanza del fenomeno dalsidenza da alta ad altissima.

In corrispondenza della progressiva 1+500, di queld+000, e tra la km 5+000 e la km 5+5000
linfrastruttura interseca dei paleo alvei, nelttbacompreso tra la progressiva 5+000 sino altatoda
Frova, l'area attraversata e caratterizzata danareno di subsidenza da alta ad altissima ea fa000 e

la 7+500 circa, il tracciato interseca un altrogpalveo. Tra la km 8+500 e quella 10+500 e tra3k500 e

la km 15+000 la viabilita proposta attraversa dellee con classe di salinita del suolo alta, memnirda
progressiva 12+500 e quella 13+500, e individuatarea soggetta a rischio idraulico ed idrogeologic
(P.A.l. /P.P.A.l), anche individuata come areagsta negli ultimi 5 — 7 anni; da qui le aree inéttate
risultano soggette a rischio idraulico ed idroggaio.

La terza tavola del P.T.C.P. e quella del “Sisteansbientale’che individua la componente idrografica,
quella arboreo — arbustiva e quella legata alle eeblogica provinciale. Dall'inserimento del triatc in
guesto elaborato si osserva che al km 1+000 I'stfustura attraversa un’area nucleo o ganglio pimna
della rete ecologica. Nel tratto compreso tra tegpessiva 1+000 e quella 1+500 il tracciato landisenza
interferire, un elemento arboreo/arbustivo linedneltre tra la km 1+500 e la km 2+000 l'opera segu
I'andamento di un corso d’acqua che risulta esseche un corridoio ecologico di area vasta.

All'altezza della km 5+000 il tracciato attraversa corridoio ecologico che corrisponde ad un corso
d’acqua; altri attraversamenti di corsi d’acquéhanno all’altezza delle Km 7+000 e 8+000 circattdra
guest'ultimo in cui il tracciato attraversa anche aorridoio ecologico di livello provinciale, edfiime in
prossimita della progressiva 8+500, della km 9+&@@! km 10+000.

Al km 9+000 il tracciato lambisce un corridoio emgico di livello provinciale ed, all'altezza della
progressiva 10+500 un elemento arboreo — arbubtigare; al km 11+000 il tracciato entra in cordatbn
diversi elementi del sistema ambientale, un coiidologico di area vasta ed un ambito di tutelalp
formazione di parchi e riserve naturali di compegeprovinciale: il Medio Corso del Piave. Tale atobi
rappresenta un complesso sistema fluviale in duagpetti naturalistici ed ambientali e quelli digresse
storico, culturale ed identitario, costituisconanpmnenti essenziali della percezione dei luoghia Am
12+000 circa il tracciato attraversa nuovamenteanso d'acqua individuato come corridoio ecologitto
livello provinciale.

11



ALLEGATOA alla Dgr n. 1011 del 23 marzo 2010 pag. 12/4

La rete idrografica su cui si estende |'opera erfetita inoltre alle km 14+000, 15+500 e 16+500+A00 e
18+500 circa. Tra la progressiva km 15+500 e quE8#&500 circa, il tracciato si sviluppa a nord diau
Z.P.S. (Rete Natura 20009 che corrisponde alla hagii Venezia.

La tavola del “Sistema insediativo — infrastruttatgoermette di individuare la distribuzione detiverse
funzioni del sistema insediativo sul territorio,lldaprogressiva 0+000 fino a quella 0+500, il tiatz
interessa un’area produttiva da riqualificare.

Dall'inizio del suo corso fino alla km 9+500 circaincide con un’ipotesi progettuale di connessiziaeia
insistendo su un’infrastruttura esistente (TreWtoe) ed interseca inoltre I'autostrada esisterte A

L'infrastruttura tra il km 1+000 e quello 2+500 raitersa un’area urbano - rurale per poi imbattersi
all’altezza della km 3+500 nella linea ferroviagaistente,alla km 5+000 in una viabilita esistesdeun
itinerario ciclabile principale di progetto. Dalpgogressiva 10+500 fino alla rotatoria Frova in Qo di
Jesolo attraversa un area a fruizione ricreativstica e sportiva del territorio rurale.

Tra la progressiva 11+000 e la 11+500 il traccgtsviluppa sulla viabilita esistente (Treviso Manger poi
discostarsene fino ad incrociarlo nuovamente #lzala della progressiva 12+000; in prossimita detha
13+000 interferisce con un’area a servizi, cosieaihaltezza della progressiva 14+000 (un’aviosfipe).

Tra la progressiva 18+000 e quella 19+000 il pe@atell’opera coincide con il tracciato della vidgai
esistente, ed infine all'altezza della km 18+50@a&im un’area caratterizzata dalla presenza diistema
insediativo di attivitd economiche.

Dall'inserimento del tracciato nella tavola dei s&mi di paesaggio” si osserva che il tratto cosptea la
progressiva 0+000 e fino quella 5+000, ricade itanga individuata come “paesaggio rurale”, la aliwra
principale e rappresentata dalla vite. In prossirdélla km 1+000 il tracciato corre nei pressimielemento
storico culturale rappresentato da Villa Cornegnizini, Santin , nel territorio comunale di Meolodalla
km 6+000 alla km 11+000 circa, il territorio ruratraversato € quello intensivo della bonificantmetra la
10+000 e la 11+000 il tracciato interferisce coropara della bonifica storica della Serenissimal ka
11+500 al km 18+950 il paesaggio rurale ritornaeadere quello intensivo della bonifica mentre,adall
progr. 15+500 fino a quella 18+500, il tracciatd'dpera corre lungo un corso d'acqua principalgrando

in contatto con quest’ultimo all’altezza del km 086 circa.

Al fine di valutare correttamente la compatibilitéll’opera con lo strumento pianificatorio in esaénatile
tener presente che nel tratti compresi tra la K@0Q+e quella 9+500, tra la Km 11+000 e quella 1D+4@&
la km 16+300 e quella 17+300, ed infine nel tratie dalla Km 18+500 giunge sino alla rotatoriavral
tracciato proposto si sviluppa sul sedime di urebilita esiste. Alla luce di cio e delle analish’sra
effettuate si osserva che il progetto proposto é&resde con le previsioni e le direttive del P.T.GlBlla
Provincia di Venezia, nella tavola “Sistema insgdia— infrastrutturale”, che individua un trac@atli
collegamento verso il litorale.

| Vincoli e le Tutele Ambientali

Per predisporre il Quadro Vincolistico Ambientald # Quadro della Tutela sono stati analizzati gli
strumenti pianificatori piu significativi dal puntti vista ambientale: il PTRC della Regione del &ten il
Piano d’Area della Laguna e dellArea VeneziandA(P.A.V.), il P.T.C.P. della Provincia di Treviso e
Venezia e gli strumenti urbanistici vigenti dei Qaminterferiti dalla viabilita proposta nel presers.1.A..

Da ognuno dei suddetti Piani sono stati estrapelafportati cartograficamente gli elementi sigrafivi dal
punto di vista naturalistico, paesaggistico e stofi culturale, quelli soggetti a vincolo sonoidtageriti nel
Quadro Vincolistico Ambientale; quelli soggetti atela, o che per le loro peculiarita naturalistico
ambientali sono da sottoporre a tutela ambientep stati invece individuati nel Quadro delle Taite
Ambientali.
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Tale analisi procede nell'ottica di una verifica @berenza tra l'infrastruttura proposta e gli stemtn
pianificatori e 'ambiente in cui opera verra irisgrnell’ottica di uno “sviluppo sostenibile”.

Il lavoro svolto in questa fase di analisi terrigéde e ambientale deve essere visto con I'atteezabre si puo
evidenziare dalla lettura di piani a scale molteedie, dal 250.000 del PTRC al 50.000/25.000 d€lRPal
10.000 dei Piani d’Area, al 5.000 dei PRG. Pertdidnalisi va inquadrata come anticipazione della
coerenza e criticita che l'intervento rileva s@itema vincolistico e delle tutele esistente.

Tenendo sempre presente che nel tratti compreksi tan 0+000 e quella 9+500, tra la Km 11+000 ellgue
11+400, tra la km 16+300 e quella 17+300, ed enfirel tratto che dalla Km 18+500 giunge sino alla
rotatoria Frova il tracciato proposto si svilupp# sedime di una viabilita esiste, sono state igude
descritte le interferenze che il tracciato propdetaon il sistema dei vincoli e delle tutele ambadi.

Dall'analisi del_Quadro Vincolistico Ambientaks osserva che la prima interferenza e all’alted=iéga Km
0+500, dove il tracciato si sviluppa a nord di weaindividuata dal P.R.G. vigente come “Parcogtd”,
superata l'autostrada A4 Milano - Trieste , alalta della Km 0+900 circa il tracciato entra nekweio del
fiume Meolo (ai sensi della ex L. 431/85) che atraa sino al Km 1+250 circa, intercettando il sitid
corso d’acqua alla progressiva 1+100, individudtresi come S.I.C. dalla Rete Natura 2000.

Da questo punto il Collegamento A4 — Jesolo e hltaorre su aree agricole prive sulle quali nasistono
vincoli ambientali, fino al Km 2+300 dove si svijpg a nord di un “Parco privato” attraversando nslla
parte piu meridionale una “Zona archeologica viatohi sensi della L.1089/39 ed ex L.431/85".

Il progetto si estende nuovamente su di un teiitagricolo, intersecando dalla Km 4+800 a queltd5D
circa un fiume vincolato e dalla Km 10+900 a quéta300 circa I'area vincolata del Fiume Piave \reac
su cui insiste altresi un “Vincolo di in edificalil dei corsi d’'acqua pubblici — 10mt”.

Dalla Km 15+700 circa il tracciato proposto, dossersi esteso in un paesaggio tipicamente agrisblo,
pone in parallelo al corso della Piave Vecchiagrcgttando per brevi tratti la fascia fluviale asbe@
afferente, mantenendosi sempre a nord di questiindicsenza mai attraversarlo nuovamente.

Dall’analisi del_Quadro delle Tutele Ambientali osserva che la viabilita proposta dal Km 1+@0&m
1+150 circa attraversa un “Ambito naturalisticdi@ello regionale” relativo al Fiume Meolo; nel tta che
va dal Km 1+500 al Km 7+300 intercetta tracce depaalvei, intercettando altresi dal km 4+850 allque
5+200 circa la fascia di tutela ambientale del GaRassetta.

Inoltre il tracciato, dopo essersi esteso su arge @i particolari valenze ambientali, intercetiiialtezza
del km 7+600 circa una strada romana, individethP.T.R.C. vigente, alla progressiva 10+550 circa
entrando in un’area di interesse paesistico amddeeiet attraversando un’arginatura storica, pegpoigere

al corso d’acqua Piave Vecchia individuato comea atietutela paesaggistica ed ambito naturalistico d
livello regionale.

Dalla progressiva 15+500 a quella 18+800 l'infrat$tra proposta si estende all'interno di un’area d
interesse paesistico — ambientale, a nord dellahagdi Venezia e della Piave Vecchia.

La Pianificazione Comunale

Il mosaico della pianificazione comunale

Il mosaico della pianificazione comunale consisé raggruppamento delle zone territoriali omogenee
individuate sul territorio dagli strumenti urbamstomunali vigente in 5 macro — categorie.
Tale analisi ha permesso di avere una rapida ¢ette sistema pianificatorio comunale.

Va sempre tenuto presente che nel tratti compradiat Km 0+000 e quella 9+500, tra la Km 11+000 e

guella 11+400, tra la km 16+300 e quella 17+3@d0néne nel tratto che dalla Km 18+500 giunge sitia
rotatoria Frova, il tracciato proposto si svilupgé sedime di una viabilita esiste.
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Il P.R.G. del Comune di Roncade

Il Piano Regolatore Generale del Comune di Ronéastato adottato con delibera di Consiglio Comumnale
22 del 22/05/1993, approvato dalla Giunta Regiom@leVeneto con delibera n. 2153 del 19/04/1995, e
pubblicato sul B.U.R. n. 53 del 09/06/1995 ed datram vigore dal 24/06/1995. In particolare, per
inserimento dellinfrastruttura oggetto di ques8tudio, e stata analizzata la Variante Parzial@8,19
adottata con delibera di Consiglio Comunale n. &428/02/1999 e n. 16 del 10/03/1999, approvata con
delibera della Giunta Regionale del Veneto n. 5@ @l/03/2001, e pubblicata sul B.U.R. n. 28 del
27/03/2001.

Dall'analisi fatta risulta che il territorio inteseato dall'inserimento del tracciato & carattetzzda un
utilizzo di tipo esclusivamente agricolo.

Il PRG del Comune di Meolo

I Comune di Meolo é dotato di Piano Regolatoreegale approvato con delibera della Giunta Regiodele
Veneto n. 3512 del 23/06/1987. Per quanto rigubirdaerimento dell'infrastruttura oggetto di questiudio,

e stata analizzata la Variante Parziale n. 15aid®Regolatore Generale, adottata con deliberadsiglio
Comunale n. 22 del 18/03/2004, ed approvata cabetal della Giunta Regionale del Veneto n. 3139 del
9/10/2007, pubblicata sul B.U.R. n. 94 del 30/10/20

L’inserimento del tracciato all'interno degli elalat del Piano Regolatore Generale del Comune aldje
permettono di valutare quelli che sono i punti alit@atto tra il tracciato e le componenti del terii su cui

lo stesso insiste. Circa dalla progressiva 0+0860 &lla 0+750 il tracciato interseca un’area aidagione

industriale, con una differenziazione per quanguarda il lato destro del tracciato che, fino ciatka

progressiva 0+350, interseca un’area industriaspgansione.

Il tracciato nel suo percorso interferisce con dedlfici di valore storico testimoniale, in padiar modo
all'altezza circa della progressiva 0+500, intesigg con un edificio situato in via Ca’ Corner choisalente
alla prima meta dell’800 , ed in prossimita deltagressiva 0+750 e della 1+150 interferisce cdradciato
di una pista ciclabile. Tra la progressiva 1+008 progressiva 1+100, interseca una zona resideraiago

il lato inferiore del tracciato, sul quale si trosache il sito di Villa Corner, Franzini, Santinsempre in
corrispondenza della progressiva 1+100, e nelotradimpreso circa tra la 1+250 e la 1+550 il traccia
dell'opera in oggetto interseca degli elementiistonaturalistici di pregio “lineari”. Nel trattoopreso tra
la progressiva 1+150 e la progressiva 1+600 iciedo passa attraverso una zona a rischio idraulico

Proseguendo con il tracciato, tra la progressivabD+e la 1+850 si ha, sempre sul lato inferioretidelciato
con l'area di rispetto cimiteriale, all'altezzaaardella progressiva 2+400 vi € un’interferenza doa edifici

di valore denominati Ca’ Sacerdoti sul lato superidel tracciato e Ca’ Coletto sul lato inferiokel tratto
compreso circa tra la progressiva 2+350 e fino 2#800, sempre sulla parte superiore del tracckito,
incontra una zona di espansione industriale ed aoma a vincolo archeologico regolamentata ai sensi
dell’art. 49 delle Norme Tecniche di Attuazione cheanda alle disposizioni degli artt. 44 e 48 a@dlegge
Regionale 44/2004.

Il percorso dell’'opera attraversa anche delle ardle quali non insiste alcuna previsione, arrivamdca

allaltezza della progressiva 3+100 e fino alla @3irca, attraversa un’area a rischio idraulice gtene
disciplinata dall’art. 55 delle Norme e prevedganticolar modo che gli interventi all'interno digste zone
sono consentiti soltanto previo parere favorevak@bnsorzio di Bonifica ed in ogni caso si appiicde

disposizioni generali di attuazione del Piano déétto Idrogeologico dell’Autorita di Bacino del Si della
Laguna tra Piave e Livenza.

Circa in corrispondenza delle progressiva 4+700+808, il tracciato interseca degli elementi storico
naturalistici di pregio “lineari” che sono discipéiti dall'art. 60 delle Norme; ognuno di essi eividliato
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con una sigla e riportato all'interno di un appostenco in quanto considerati bellezze naturaliweghi,
soggetti a speciale protezione.

Al fine di consentire la loro tutela, le Norme pr@gono che siano conservati, sottoposti ad adeguat
manutenzione e restauro, gli interventi che dewesgere effettuati su tali elementi, che sono sostib@alla
stessa procedura degli interventi sugli edifianeécaso in cui siano approvate trasformazionitterali che
comportano la loro rimozione, si rende obbligatario impianto di specie identiche a quelle rimosse p
guantita e numero. Proseguendo con l'analisi deifimento del tracciato ed arrivando circa abata
della progressiva 4+200, il tracciato interferisom Ca’ Mazzon, un edificio di valore situato inaMRoma,

ed in prossimita della progressiva 5+000, il pesoanterferisce con Ca’ Agostinetto.

Il P.R.G. del Comune di Musile di Piave

Il Piano Regolatore Generale di Musile di Piaveatosadottato con delibera del Consiglio Comunal@ln
del 22/06/1999, approvato con delibera della GiuRggionale del Veneto n. 1808 del 6/07/2001, e
pubblicato sul B.U.R. n. 69 del 31/07/2001.

Il tracciato dell'opera oggetto di studio entra tatitorio del Comune di Musile di Piave circa'altiezza
della progressiva 5+000, ed il tratto che arrivaaifino alla progressiva 5+150, attraversa unaidadi
tutela paesaggistica della larghezza di circa 18@idneari che racchiude un’area di tutela amtzikm cosi
come individuata dall'art. 21/a delle Norme di Astione del P.A.L.A.V.. Il tracciato interferisce ipo
all'altezza circa delle progressive 5+000 e sw &iperiore del tracciato con “Casa Zen Pasqualigicca
alla progressiva 6+250 sul lato inferiore, con “€&®scari”, un edificio di pregio storico — ambedet in
corrispondenza circa della 7+100 sul lato inferidet tracciato, con “Casa Di Rosa”, ed alla progjkes
10+450, sempre sul lato inferiore del tracciata) W0asa Caberlotto”. Questi edifici sono definitiiaello
normativo, dagli artt. 31 e 45 che indicano le iegioni d'uso possibili ed i diversi gradi di peatone per
guesto tipo di costruzioni. Circa in corrispondentzdfle progressive 9+100, sul lato inferiore, e tnatto
compreso tra le progressive 9+500 e 10+500 sulslaperiore, il tracciato interferisce con dei “reiaurali
lineari” definiti a livello normativo come delle ggegazioni di edifici allineati lungo la stradadei aree,
caratterizzate dalla presenza di preesistenzeiatsey sono utilizzabili per I'espansione dei reicurali.

La parte di tracciato compresa tra la progressiM@0b e circa la progressiva 10+550, attraversazona
agricola di primaria importanza di Bonifica rece(i2.2); a livello normativo essa e definita coma zona

di primaria importanza per la funzione agricoloreduttiva in relazione all'estensione, alla compiusie ed
alla localizzazione dei terreni. Il tratto del panso dell’'opera che invece parte circa dalla pregjia
10+550 ed arriva circa alla progressiva 11+100aettsa una zona agricola di pregio ambientalel{E2.
guesto tipo di area ha un’importanza primaria perfunzione agricolo produttiva e, vista la sua
localizzazione, ha anche un valore di pregio anblen

L’ultima parte del tracciato dell'opera che ricaalkinterno del Comune di Musile di Piave, é quellze va
circa dalla progressiva 10+900, ed arriva fino gllagressiva 11+100. Questa attraversa un’areateliat
paesaggistica della larghezza di 150 metri linehg racchiude un’area di tutela ambientale, cosieco
individuata dal P.A.L.A.V. e definita a livello moativo, dall’art. 21/a delle Norme del Piano stesso

Il P.R.G. del Comune di San Dona di Piave

I Comune di San Dona di Piave é dotato di Varia@enerale al Piano Regolatore Generale
(precedentemente approvato dalla Giunta RegionaleVéneto con delibera n. 3333 del 26/07/1977)
approvata dalla Giunta Regionale del Veneto coibelel n. 3682 del 29/11/2005.

L'opera oggetto di studio si inserisce nel teridaitel Comune di San Dona di Piave all'altezzaaidella
progressiva 11+050, e da questo punto, fino aak circa della progressiva 11+250, in cui in@dti
percorso di una pista ciclabile, attraversa un’afaeolata ai sensi del D. Lgs. 490/99, individuathvello
normativo all'interno dell’art. 28 delle Norme; particolar modo quest’area corrisponde ad un andiito
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valore storico e/o ambientale e corrisponde, adliteffetti, ad una zona A di tipo speciale. Alkezza circa
della progressiva 11+100, il tracciato passa isgroita di un edificio di carattere storico testimade.

Tutto il tracciato dell'opera che ricade all'intermlel territorio comunale di San Dona di Piaveraatirsa
un’area “E2”, descritta all'art. 14 delle Norme Tfehe di Attuazione del Piano stesso che le defencome
zone di primaria importanza per la funzione agocel produttiva in relazione all’'estensione, alla
composizione ed alla localizzazione dei terrenialld classificazione socio — economica delle azend
all'interno della quale, ogni intervento di trasf@zione edilizia e fondiaria del territorio agricalleve
concorrere al ripristino del paesaggio agrarioas#irso adeguati interventi di piantumazione deg$i a
interpoderali e dei fossi comuni con essenze aebedearbustive pertinenti con 'ambiente.

Circa all'altezza della progressiva 12+000 il latderiore del tracciato dell’opera corre in prosgandi
un’area caratterizzata da diversi tipi di aregpanticolar modo quella di maggiore espansione ézona C2,
affiancata da una zona C1 e da una zona D1.

Il tratto del tracciato compreso tra la progresdi2a800 e circa la progressiva 13+000, nella pgafeziore,
interessa un’area per attrezzature di interesselcenessa e destinata alle opere di urbanizzapiomaria

e secondaria e costituisce la dotazione minimgazispubblici o riservati alle attivita collettive, verde e
parcheggio cosi come previsto dalla normativa Miggeh’area successivamente attraversata dal ttaccia
compresa tra la progressiva 13+150 e circa la pssgra 13+500, corrisponde ad un’area a giacitura
depressa, definita a livello normativo all'interdell’articolo 25 delle Norme del Piano. Le previsiger
guesto tipo di aree, in particolar modo vietandokalizzazione di nuovi insediamenti agro — indatitrla
realizzazione di allevamenti zootecnici, gli intemti che portano ad un utilizzo del suolo tale gigravare il
fenomeno del dissesto e dell'instabilita.

Le stesse previsioni sono valide anche per ildrdittracciato compreso tra la progressiva 13+508+€700

circa che ricade all'interno di un’area con mageidfifficolta idraulica. In corrispondenza circa ldel
progressiva 13+950, arrivando fino alla 14+150 lan@larte inferiore del tracciato, il tracciato enin

contatto con un’area per attrezzature di interessaune, e l'ultimo tratto, partendo dalla progressi
13+700, per arrivare fino alla progressiva 14+@&fitaversando un’area a giacitura depressa.

In piu punti del tracciato, ed in particolare inrrigpondenza circa delle progressive 11+050, 12;+000
13+500 e 13+700, il tracciato dell’opera intersdceorso d’acqua di fiumi e canali di diverso lileldi
importanza, a livello normativo; tutti i corsi d@a sono pero descritti nell’art. 20 delle Normeyulale
indica che, ai fini della tutela delle carattedbt del paesaggio agrario nelle zone agricole, ieessere
conservati e valorizzati la rete dei fossi, deiatadi irrigazione e di scolo, dei collettori, ndr le loro
arginature.

Il P.R.G. del Comune di Jesolo

Il Piano Regolatore Generale del Comune di Jesslaté approvato con delibera della Giunta Reg®nal
3425 del 4/08/1977. Successivamente € stata agprada Variante, di adeguamento al Piano d’Arefadel
Laguna e dell’Area Veneziana e di adeguamentolalka n. 24 del 5/03/1985 e varianti puntuali aisen
della L.R. 61/85, con modifiche d'ufficio dalla Gita Regionale del Veneto con delibera n. 2652 del
4/08/2000 pubblicata sul B.U.R. n. 79 in data 52000.

Il tracciato di progetto entra nel territorio dedr@une di Jesolo all’'altezza circa della progresd4a800, e
fino ad arrivare circa in prossimita della progres<5+500, attraversa un’area E2.1 che a livetiorativo
e definita di particolare importanza per la fungamgricolo produttiva. Dalla progressiva 15+500 fad
arrivare circa alla progressiva 16+000, il teriticattraversato e definito dalla pianificazione corale come
area E2.2 di valore agricolo paesistico, in palticonodo a livello normativo, e oltre ad essereigigate
tutte le attivita presenti al suo interno, € defincome area in cui € mantenuta una diffusa fumzion
produttiva in un ambito di particolare valenza jstecs. La parte di tracciato compresa tra la peegiva
16+200 circa, fino alla progressiva 16+400 cirdérasersa, sul lato superiore un'area E2.1 di paldre
importanza per la funzione agricolo produttiva, mersul lato inferiore I'area attraversata e dotip2.2 di
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nuova espansione residenziale, all'interno dellalejliedificazione & subordinata alla formazioneudb
strumento urbanistico attuativo.

Dalla progressiva 16+200, fino circa alla 16+400ato superiore del tracciato si relaziona con noaa di
tipo E2.1 di particolare importanza per la funzi@ugicolo produttiva, mentre il lato inferiore dedcciato,
che va dalla progressiva 16+200, fino alla 17+1@dfina con una zona E2.2 di valore agricolo p#esis
in cui & mantenuta una diffusa funzione produttivan ambito di particolare valenza paesisticapaete di
tracciato compresa tra le progressive 17+100 @ diic+400, interseca, nella sua parte inferioreanga di
valore agricolo paesistico (E2.2) e, nella suaepantiperiore, un'area di particolare importanza lper
funzione agricolo produttiva (E2.1).

La parte inferiore del tracciato compresa tra lagpessiva 17+500 e circa la 17+800, corre a ridoledo
corso d'acqua, mentre nella parte superiore itdreabmpreso tra la progressiva 17+100 e circa 630,

confina con un’area E2.1 di particolare importapea la funzione agricolo produttiva, e dalla pregiea

17+650 fino alla progressiva 17+750, il tracciabafina con una zona F2.1 destinata ad un’avioscipefi

La parte superiore del tracciato che va circa qaltgressiva 17+750 fino alla 18+900, e quindi afia del
tracciato, attraversa un’area E2.1 di particolanpdrtanza per la funzione agricolo produttiva, meha
parte inferiore del percorso dellopera compreseactra la progressiva 17+800 e la progressiva A8;+6
interseca un’area E2.2 di valore agricolo paesista parte finale del tracciato, compresa trargessive
18+600 e la 18+900 circa, interseca invece una Béha per attivita commerciali che a livello norivaté
descritta negli artt. 18 e 19 delle Norme del Pisig@sso.

Conclusioni

Il territorio coinvolto dall'infrastruttura si coigura come un sistema complesso di Comuni con fpeei
peculiarita. Ciascuna realta ha l'occasione ditalizizare le proprie caratteristiche aprendosi aveu
occasioni di rilancio.

L'area del sandonatese ed in particolare i Comuttiaversati dalla nuova autostrada contano
sull'opportunita di rilanciare e riorganizzare itoprio assetto economico favoriti, in particolads un
riposizionamento dell’area rispetto al sistema Raedenezia-Treviso.

L'attenzione del progetto a non consumare ultergrta il suolo nei Comuni maggiormente sensibiliegan
una serie di ricadute positive mantenendo le aarstiche e le specificita economiche di ciascumQuoe.

Il riassetto del sistema viabilistico & opporturigr riqualificare e valorizzare le infrastruttudeclassate,
orientando la loro riprogettazione in funzione di miglioramento degli spostamenti interni e di una
maggiore permeabilita. Questo rende piu fruibiéntioterra alle presenze attratte dal polo di desok, in

un momento di riallineamento della propria offepiap trasferire quota parte di queste presenzatald
territorio sandonatese. Un’ occasione di rilanab sistema economico locale verso una fetta dirtaffehe
fino ad oggi ha coinvolto solo il comune del litlera

Il miglioramento dell’accessibilitah amplia il badrdi possibili fruitori candidando il sandonates@ao
attrattivo, non solo per la balneazione ma anchégszursionismo legato al tempo libero.

2.2 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

Obiettivi e Caratteristiche generali

L'infrastruttura stradale in esame diventera ihpipale collegamento tra I'autostrada A4 “Venezig3dte”
(con la realizzazione del nuova casello di Meold¢ éocalitd balneari di Jesolo e Cavallino, inedtando
quella componente di traffico veicolare di tipoistico e di mezzi pesanti che nel periodo estivavar
pesantemente sul litorale.
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Il progetto ha l'obiettivo, infatti, di miglioraréa circolazione stradale, riducendo i tempi di perenza,
rendendo piu fluido il movimento veicolare con oegsente riduzione dei livelli di inquinamento
atmosferico ed acustico, ed inoltre la nuova ateyer le peculiari caratteristiche geometrichareibnali,
garantisce un elevato grado di sicurezza per Itaten

Le finalita dell’opera, quindi, si possono cossgamere sinteticamente:

+ facilita di connessione e di accesso tra 'autdstrA4 “Venezia — Trieste” e le localita balneari
Jesolo e Cavallino;

* separazione dei flussi di traffico tra il flussocdbe-urbano e quello esterno-extraurbano,
gerarchizzando il sistema viario;

» realizzazione di un tracciato plano-altimetrico @atmbile con il contesto ambientale e
territoriale esistente;

« eliminazione del traffico di attraversamento dellee maggiormente urbanizzate;
e ottimizzazione delle relazioni con il preesisterssuto edilizio ed infrastrutturale, consentendo
di limitare, il piu possibile, le interferenze ciberritorio e con le colture agricole presenti.

L’infrastruttura ha uno sviluppo complessivo drcei 19 km, di cui:

* viabilita in nuova sede Km 6,50
« adeguamento viabilita esistente Km 11,00
« affiancamento viabilita esistente Km 1,50

ed interessa 2 Province e 5 Comuni cosi distinti.

Provincia di Treviso (1 comuni) Roncade.
Provincia di Venezia (4 comuni) Meolo, Musile di Piave, San Dona di Piave e Jesol

Lungo il tracciato sono previsti, sono previstegaenti accessi infrastrutturali a pagamento.

Dalla rotatoria sulla S.R. 43 con il nuovo Casédildleolo
Via Armando Diaz

Rotatoria S.S. 14 Localita Fossetta

Rotatoria S.P. 47 Localita Caposile

Santa Maria di Piave per Jesolo

Rotatoria della S.R. 43 Jesolo.

ourwWNE

Inoltre in localita Ca’ Nani, in prossimita dellezone 322, all’altezza del portale n°8 é previstcaccesso
solo in entrata per chi proviene dalla S.R.43 jxgetsi verso Jesolo.

Il progetto prevede, infine, la realizzazione dir2e di Sosta/Stazioni di Servizio.

Descrizione del Tracciato

Il tracciato puo essere suddiviso secondo treetditinte e precisamente:

« dall’autostrada A4 alla S.S. 14;
» dalla S.S.14 al sovrappasso sulla S.P.47,;
» dal sovrappasso sulla S.P.47 all'innesto su ratatérova”.

Dall'autostrada A4 alla S.S. 14
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La nuova infrastruttura ha inizio a partire daltestrada A4 “Venezia Trieste” e piu precisamentiendavo
casello di Meolo e da qui percorrera del tutto ndparte la S.R. 89 “Treviso-Mare” fino a Caposile
adeguando il sedime attuale alle nuove carattehmistfunzionali e geometriche in conformita alla vaio
categoria stradale prevista di tipo B.

Il tracciato di progetto ricalcando, la S.R.89,emsechera in ordine, via Castelletto, via Diazin@a
ferroviaria Ve-Ts ed infine via Roma.

Tali incroci saranno risolti mediante opere in gpésso che porteranno le intersezione a livellsafa In
corrispondenza di via Diaz sara realizzato un sge@tcesso alla nuova arteria mediante apposiséecdir
immissione e di diversione che permetteranno dégate Meolo alla huova viabilita.

Il tracciato, poi, alla progressiva 74, interseca sovrappasso la linea ferroviaria Ve-Ts, mantdoda
stessa quota dell'intradosso ed adeguando lediteltielle rampe alla nuove caratteristiche geaenetr

Proseguendo sempre sul sedime della S.R.89 coonnsemodificata, la nuova arteria intersechera la
rotatoria sulla S.S.14 a livelli sfalsati medialst€ostruzione di un’opera di scavalcamento.

Qui e previsto il terzo accesso alla nuova arteggiante corsie di immissione e di diversione ehpartire
dalla rotatoria, confluiranno sulla nuova viabilita

Dalla S.S. 14 al sovrappasso sulla S.P. 47

Superata in sovrappasso la S.S.14, il tracciatenge a percorrere, il sedime della S.R. 89 pdaaflente a
via Casera fino ad intersecare via Emilia.

Tale intersezione é gia stata risolta medianteddizzazione di uno scatolare che presenta urzaltédzera,
a partire dall'intradosso travi del manufatto Ea3.80 m, ed il progetto prevede di mantenere iatzatale
altezza adeguando la lunghezza del sottopassdtegraipe alla nuova infrastruttura viaria di tipo B

Il tracciato prosegue quindi in rettifilo per cirégb km intersecando in ordine via Milleperticheg #ossa
Nuova, via Zotta, via Pietra ed i rispettivi can&ossa Millepertiche, Fossa Nuova, Fossa ZottaokoSi
Pietra.

Tali intersezioni sono attualmente risolte a livefalsati mediante sottopassi viari e per i cansidiante
manufatti scatolari di attraversamento. Per con&wentali intersezioni alle nuove dimensioni dekaisne
stradale della strada di progetto, si intervernd apere di adeguamento senza portare modificharsoati
rispetto alla situazione esistente.

A partire dalla progressiva 185, il nuovo tracciataliscosta dalla strada esistente mediante une cli

raggio di 600 m e la successiva di raggio 650 m &d intersecare la S.P.44 via Caposile.

Tale strada, attualmente, interseca a raso la89.Riediante una rotonda. Per mantenere la corétimigtia

lungo la S.P.44 tra la localita di Caposile edeihtto di Musile di Piave, sara realizzato un s@tso che
permettera di bypassare a livelli sfalsati la nusivada di progetto.

Il tracciato mediante raggio di 600 m devia versd-ast riportandosi sul tracciato della S.R.89qugrerare
quindi il fiume Piave Vecchia mediante un manufattee verra realizzato in affiancamento a quello
esistente, mantenendo invariato il franco di sizzemee la quota del piano viario.

La rampa in direzione Caposile presentera unaldittelcon una pendenza alquanto modesta in qublnto i
nuovo tracciato mantiene invariata la quota perseotire di superare a livelli sfalsati la rotatosialla
S.P.47 via Armellina. Tale attraversamento sardizzzdo mediante opera di scavalco in viadotto. La
modesta pendenza della livelletta permettere imalitisuperare via Chiesanuova a livelli sfalsati.
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Sull'intersezione con la rotatoria della S.P.47révjsto il quarto accesso alla nuova infrastrutimediante
corsie di immissione di diversione che permettevadincollegare la S.P. 43 Portegradi-Caposile @llava
opera viaria.

Dal sovrappasso sulla S.P.47 all'innesto su rotatiar “Frova”

Superata in sovrappasso la S.P.47 il tracciatoepasin rettifilo per circa 2,5 km intersecandamaivia
Zuliani e poi via Francescata con relativi canali.

Tali intersezioni sono superate a livelli sfalsagdiante un manufatto scatolare sulle rispettikedst locali.
| sottopassi presentono pendenze delle rampe ¥atiabl 5 e 6%.

La nuova arteria poi, continua con una curva dgi@agari a 1200 m superando prima il canale Pesagon
successivamente il canale Mazzocco. Sulla confluénazil canale Pesarona e Mazzocco é situatavata.
Adiacente al canale Mazzocco € posta via PesaRaranantenere la continuita viaria, tale via sastin
sottopasso mediante opera scatolare.

Vicino alla confluenza tra il canale Mazzocco edhale Bova Rosa passera la nuova strada che gupere
canale Bova Rosa mediante la realizzazione di ateperaso rispettando il franco di sicurezza.

A partire dalla sezione 322, il tracciato corre gjuateramente sul sedime della S.R.43, che seadibiato
per adeguarlo alle esigenze geometriche—funzidedle strade extraurbane principali di tipo B.

All'altezza della tenuta Piave Isonzo il tracciataliscosta dalla strada esistente per poi rical&ica partire
dalla progressiva 366. Tale scostamento vienezzzdb al fine di mantenere un collegamento viaro t
I'abitato di S. Maria di Piave e di Ca’ Nani corsdk.

La nuova opera poi supera mediante viadotto laanéa“Frova” per poi collegarsi sulla S.R. 43 diane
spiagge.

Per quanto riguarda invece la S.R. 43 da Capogile & Jesolo, si prevede una riqualificazione
infrastrutturale ed ambientale, con la realizzagiol zone a percorrenza lenta, piste ciclo-pedpaadie
attrezzate per la sosta, zone belvedere. Talevertar servira a disincentivare il traffico diretitbe spiagge
Su questa strada che corre adiacente al fiume Sile.

La Viabilita Complementare

La viabilita complementare all’opera in esame, atasprogettata al fine di garantire i collegameraile
varie parti di territorio che vengono attraversddaéia Strada del Mare.

Gli interventi riguardano l'adeguamento della seeicstradale nella zona compresa tra via Diaz e via
Pavanello nel Comune di Meolo; la nuova sezionedsle presenta una larghezza complessiva di 6, metri
con pavimentazione in conglomerato bituminoso grésenza di fossi di guardia da realizzare ex-ruxee

gli spazi a disposizione lo consentono oppure skzibnare e pulire se gia presenti.

L’altra zona in cui si interviene € alle porte @sdlo, dall'intersezione tra la S.R. 43 e via CaiNmo a
raggiungere via Piave Vecchio; questo tratto dbilita € realizzato, in parte, sopra l'attuale seelidella
strada che collega Caposile con Jesolo e in partealargamenti in campagna. La piattaforma steadal
una larghezza variabile da 6 a 8 metri, interamastaltata e con la presenza di fossi di guardéxdh.

Alternative Progettuali

Il Proponente ha valutato le seguenti quattro sdtive progettuali, che interessano principalmeptanti di
collegamento ed intersezione con la viabilita lecahe possono essere cosi sinteticamente descritte
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1°. Variante A comune di Meola Il nuovo tracciato, nella configurazione proposia sposta
leggermente a Nord, su nuovo sedime, garantentbizto dedicato del vecchio asse della TV-
Mare alla viabilitd da e per la Zona Industriale.cbllegamento awvviene ora mediante un
tracciato che sottopassa la nuova infrastruttura écorre in rilevato) e che collega direttamente
via Castelletto con via delle Industrie Il. Ultenégpotenziamento con la zona produttiva é offerto
da una pista ciclabile che si diparte dall’esisternid Ca’ Corner. Le nuove previsioni progettuali
prevedono, in corrispondenza dell'intersezioneiau®ymando Diaz, che unisce il centro urbano
con la frazione di Losson, lo sviluppo di un siséem due rotatorie di svincolo, in grado di
garantire un agevole accesso alla Via del Maremdbaoai lati della nuova direttrice stradale,
verso Meolo a Sud e verso Losson a Nord.

2°. Variante B comune di Musile di Piave.La proposta di Variante prevede, al fine di garanti
adeguata risposta alle esigenze della mobilitaldoicalocalitd Fossetta evidenziate dal comune
di Musile di Piave, di traslare verso nord il sedidel tratto di progetto compreso tra la S.S. n°
14 e via Emilia. Il tracciato dell’esistente TV-Maé percio mantenuto a servizio della viabilita
locale ed asservito da una nuova rotatoria su midid& Il tracciato inoltre si allontana dai nuclei
edificati esistenti, garantendo migliori livelli domfort ambientale

3°. Variante C comune di Musile di Piave e San Dona diiave.L attuale tracciato della TV Mare
corre parallelo a via Pietra per poi curvare veuss ed oltrepassare perpendicolarmente la Piave
Vecchia e ricongiungersi ad una rotatoria esistgniead Ovest. || Proponente al fine di
mantenere separati i flussi locali da quelli disatersamento, garantendo nel contempo adeguata
funzionalita alla viabilita esistente, ha propost@a Variante che prevede la realizzazione di un
nuovo tracciato, compatibile con I'edificato esm&e che prosegue verso Jesolo oltrepassando la
S.P. n° 44 in rilevato ed la Piave Vecchia medianmt@uovo manufatto di scavalcamento.

4°, Variante D comune di JesoloTale Variante prevede nella sostanza la ricalilbaatiel tratto
finale del tracciato, mantenendo la velocita digetto di 90 km/h e garantendo adeguata
visibilita negli spazi di arresto e di cambio cersiio al fine di mantenere al minimo I'ingombro
della nuova infrastruttura.

Il Proponente, infine, al paragrafo 4 del Quadrogettuale evidenzia che le quattro Varianti propesin
comportano sostanziali differenze rispetto al ti@ocNUVV in merito ai sotto e sopra servizi intmifi.

Sezione stradale tipo e caratteristiche della sovsfruttura stradale

Il progetto prevede, con riferimento alle norme teonte nel D.M. 5.11.2001, l'utilizzo delle seguent
sezione stradale:

- tipo B “Extra Urbana principale in ambito extraurbanon oelocita di progetto VP 70-120
km/h”, pendenza massima longitudinale 6%, raggioimmd m 178;

dove la rispettiva piattaforma stradale risulteeesgosi da due carreggiate composta da due paisgenso
di marcia e da due banchine laterali, per una &z complessiva pari a m 22,50 cosi distinta:

« 1 spartitraffico centrale m 2,50,

« 2 due banchine in sinistra m 0,75 ciascuna,
« 4 corsie di marcia m 3,75 ciascuna,
« 2 banchine laterali m 1,75 ciascuna.

Lungo l'asse stradale principale sono previste,interasse pari a m 1000, piazzole di soste pscer dei
sensi di marcia, con dimensioni rispettose di quanévisto dal D.M. 5.11.2001.

La sovrastruttura stradale é stata dimensiondftanzione dei carichi che la stessa dovra soppdarante

la vita utile ed i progettisti hanno previsto I'aifone di una pavimentazione di tipo semirigido cifiee
maggiori garanzie in termini di durata e di resigte
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La pavimentazione dello spessore totale di cmiS6lta essere quindi cosi composta:

- strato di usura in conglomerato bituminoso tiperéo cm 5;

- strato di collegamento in conglomerato bituminoso cm 5;

« strato di base in misto bitumato cm 10;
« strato di base in misto cementato cm 15;
» strato di fondazione trattamento a calce cm 20.

Nei tratti in cui la nuova strada si collega ovveiosovrappone ad infrastrutture esistenti, oltgd a
accorgimenti evidenziati per la realizzazione delato, il progetto prevede, al fine di evitarsdarazioni
del manto stradale in corrispondenza della disnaité fra le due infrastrutture, l'inserimento dn u
elemento dtucituraall’interno degli strati bitumati, mediante I'inggo di una geogriglia a maglia quadrata
in fibre di vetro e fibre minerali rivestita da ustrato bituminoso.

Opere d’'arte

La nuova arteria stradale attraversa un territdénsamente urbanizzato, in particolare nella pparde in
corrispondenza dell'abitato di Meolo. Di conseguemnzmanufatti e le opere d'arte assumono una certa
rilevanza nel tracciato, lungo il quale si cont&3copere d’arte, cosi suddivise:

Tipologia N°
Viadotti scavalcamento rotonde in localita Fosset@aposile 2
Sovrappasso su autostrada A4 in localita Meolo 1
Sovrappasso alla linea ferroviaria Venezia - Teest 1
Sottopassi in corrispondenza di strade princigali pista ciclabile 3
Sottopassi agricoli minori 11
Scavalcamenti di canali di bonifica (ponti di I[fa® a 20 m, tombotti) 14
Ponte ad arco di attraversamento del fiume PiaweMa 1
Totale 33

Opere d'arte principali
Le opere d’'arte principali si possono cosi singtiente descrivere:

» Sovrappasso autostradale su A4 (km 0+73) nuovo viadotto, di larghezza 15 m, & previsto i
affiancamento alla struttura esistente, realizzataliante travi prefabbricate in calcestruzzo
precompresso. La larghezza attuale € di circa & snpttiene quindi una larghezza complessiva
di 24 m. Conseguentemente al previsto allargameella sottostante autostrada A4 a tre corsie
dalle attuali due, la nuova porzione in allargaroeatra conseguentemente luce maggiore
rispetto a quella esistente.

e Sovrappasso ferroviario su ferrovia VE-TS (km 3+80)Anche in tale situazione si prevede di
realizzare una nuova struttura in affiancamentmahufatto esistente. Le dimensioni trasversali,
come nel caso dell’attraversamento della autostfgjasono 9m per il viadotto esistente, 15 m
per quello di nuova realizzazione. Lo schema & &ampate, la luce centrale pari a circa 22m,
guelle esterne pari a 7 m. Si prevede una soluzibeeutilizza travi prefabbricate, formalmente
in continuita con la struttura esistente.

* Viadotto su rotatoria in localita Fossetta (km 4+9) e viadotto su rotatoria in localita
Musile (km 11+70) L’attraversamento delle rotatorie esistenti viepalizzato con manufatti
continui di luce massima 50m ed altezza utile s@tve pari ad almeno 5.5 m. Al fine di ridurre
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gli spessori strutturali si prevede di realizzana struttura mista con cassone in acciaio e aolett
collaborante in calcestruzzo. Il cassone continigoes realizzato con piastre metalliche saldate
ed irrigidimenti trasversali. L'altezza struttur@emantenuta costante e pari a 125 m + 30 cm di
soletta, fatta eccezione per le campate estern@relsentano una sezione che si assottiglia alle
estremita fino a 86 cm + 30 cm.

* Ponte ad arco sul fiume Piave Vecchia (km 11+0®)jiene allargato il ponte ad arco esistente,
realizzato mediante travi metalliche tralicciafptREP e successivo getto integrativo. La nuova
struttura si pone in affiancamento a quella esistsn entrambi i lati ed impiega la medesima
tecnologia. La realizzazione presuppone la denmvlizi della soletta a sbalzo del ponte,
I'allargamento dell’arco portante e quindi il com@mento dell'impalcato largo 24 m.

Opere d’'arte minori
Il progetto prevede la realizzazione delle seguspgre d’arte minori:

« Ponti di piccola luce e tombottiLungo il tracciato della nuova arteria si incontrarumerosi
corsi d’'acqua, per lo piu canali di bonifica, clegono attraversati con ponti di luce inferiore ai
20 m. Tali opere quindi, sebbene rappresentindtsteudi importanza minore, assumono una
certa rilevanza dovuta alla diffusa presenza dstksse lungo il tracciato. Risulta quindi
necessario realizzare delle opere che uniscanoliséing serialita esecutiva, con un adeguato
impatto visivo. Vengono realizzate strutture a slagcampata, con schema in semplice
appoggio. Le zone di intervento sono sempre facitmeccessibili, di conseguenza le spalle
sono realizzate in calcestruzzo gettato in operangwopali. Successivamente I'impalcato é
realizzato con lastre precompresse tipo PAC.

e Sottopassi su via Castelletto (km 1.5), via Diaz ifk 2.5) e via Roma (km 4.25Attualmente le
intersezioni tra la viabilita esistente e la S.®s8no risolte mediante intersezioni a raso. Con la
nuova viabilita, si prevede la sostituzione degtiroci mediante la realizzazione di sottopassi.
Tale soluzione é€ inoltre favorita dalla quota deilsova strada, che permette di avere scavi
ridotti. | sottopassi vengono quindi prevalentereeeilizzati con scavo a cielo aperto. Vengono
gettati la soletta di base di spessore 50 cm, edhuri verticali di spessore 40 cm.
Successivamente viene realizzata la copertura medlastra prefabbricata tipo PAC, ovvero
lastre precompresse con armatura lenta aggiuntsjgedsore 45 cm.

» Sottopassi agricoliLe intersezioni della nuova arteria con le stradeom agricole vengono
risolte con sottopassi, analogamente a quanto gteeper le strade principali. La tecnologia é
analoga, con soletta e muri gettati in opera easanti lastre prefabbricate di tipo PAC. Per tali
sottopassi tuttavia la larghezza é minore in quantosi prevede una corsia ciclabile dedicata.

e Le opere di sostegnoQualora vincoli di carattere altimetrico, di comf o semplicemente
estetici non rendano possibile una soluzione caowipenaturale dei rilevati stradali, il progetto
prevede I'impiego di muri di contenimento e di esarmate.

Interferenze con i sottoservzi esistenti

Il S.ILA. evidenzia che le interferenze complessindividuate sono n°49 di cui :

* interferenze con condotte di acquedotto N° 14
* interferenze con condotte fognarie N° 5

* interferenze con linee elettriche ENEL N° 10
* interferenze con linee telefoniche TELECOM N° 7

e interferenze con linee GAS N° 4

* interferenze con linee di illuminazione pubblica ° N
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Nel merito il Proponente nelle successive fasi migpttazione, per quanto riguarda la risoluzionkede
interferenze rilevate, adottera, in accordo conkgiti gestori e in riferimento alle normative vigienle
soluzioni piu adatte per risolvere, by passareperanettere in sicurezza i sopra e sotto servigtezdi.

Idrografia dell'area attraversata

Il tracciato interseca, a parte le reti minori matiue di bonifica, fossi e capi fossi di scolmdldecque dei
terreni, solamente con il manufatto di attravergameil corso della Piave Vecchia, posta al confirzeil
Comune di Musile di Piave e San Dona di Piavepmigpondenza ove il Proponente ha previsto laarae
di tracciato identificata con la lettera C.

Sistema di gestione delle Acque di Piattaforma

Il Progetto definisce il sistema di raccolta delegue di piattaforma stradale in modo tale da raggire i
seguenti obiettivi:

« garantire il trattamento delle acque di prima piagg

« garantire la protezione dei corpi idrici dal riszlia sversamento di sostanze inquinanti a seguito
di eventuali incidenti stradali;

« mantenere costante il coefficiente udometrico taniatico dei territori attraversati.

Sistema di raccolta

Il sistema di raccolta prevede uno schema sepg@etde acque provenienti dalla piattaforma stradale
guelle ruscellanti dalle scarpate distinguendorim@ dalle seconde per il relativo carico di inuiti cui
consegue 0 meno un trattamento prima della loroigsione nell’ambiente idrico superficiale o di fald

e Acque di scarpatd.o schema di raccolta delle acque di scarpatastitaito da fossi di guardia
collocati ai piedi del rilevato, approfonditi dirca 0.8 + 1,2 m dal piano campagna, con una
scarpa pari a 1 e larghezza del fondo di circa-@.& m. Tali fossi immettono le acque raccolte
in parte nella rete idrografica superficiale (inregpondenza degli attraversamenti idraulici) e in
parte disperdendola nella falda freatica sottostaweé la stratigrafia del terreno lo consente.

e Acque dalla piattaforma straddlesistema di raccolta costituito da cunette, tmd| pozzetti e
condotte €& stato dimensionato per garantire il alygio della superficie stradale e |l
convogliamento dell'acqua alle vasche di trattament

Pre-trattamento meccanico e sistemi di smaltimentdelle acque

Le acque provenienti dalle sedi stradali e dalte |gertinenze possono risultare anche fortemeigtenate:
gli inquinanti trasportati dalle acque di dilavarieesono in genere costituiti da parti di usurapfe@umatici,
perdite d’olio o altri liquidi perduti dai veicolimateriale d’usura dei freni, e cosi via.

Accanto a queste sorgenti di inquinamento diffusen@ortante ricordare la possibilitd di inquinanein
caso di incidenti a veicoli che trasportano flIyldAPL: non aqueous phase liquid).

* Le acque di prima pioggia uscita dalle stazioni di trattamento vengoncapgtate alla rete
idrografica superficiale attraverso i fossi di giiarai lati della strada e quindi al corpo idrico
recettore. Mentre nei tratti di strada in rilevdtdunzionamento della stazione di trattamento
avviene esclusivamente a gravita, lungo il tracciattrincea nelle vasche di trattamento, dopo
l'ultima sezione di disoleatura a coalescenza &igte I'installazione di due elettropompe
sommerse (con funzionamento alternato) per il gaiteento delle acque di prima pioggia
trattate al fosso di guardia a livello del pianmpagna.

e Le acque di seconda pioggizon contenenti inquinanti pericolosi per 'amh@rpossono essere
smaltite anche mediante la dispersione nel sottositomodo da limitare i volumi e le portate
scaricate ai corpi idrici recettori e mantenendstaati i volumi di infiltrazione in falda. Le
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vasche di trattamento di progetto prevedono comeingna sedimentazione per le acque di
seconda pioggia prima del loro scarico.

Ogni tubazione in uscita dalle vasche di trattametdgne presidiata con pozzetto di adeguate diroenpir
il controllo e campionamento periodico delle acquaricate da eseguirsi secondo le procedure peedadt
monitoraggio delle acque sotterranee e superficiali

Le vasche sono divise al loro interno da due séti delimitano tre volumi in cui avvengono gli stddl
trattamento:

* sedimentazione;
e separazione oli leggeri per gravita;
« filtrazione dei residui per coalescenza (oli in ésimne, idrocarburi, e cosi via.).

Il Progetto prevede poi la realizzazione di stmettdi finissaggio delle acque di prima pioggia gtita dalle
vasche di pretrattamento e delle acque di secoidgip, mediante la costruzione di semplici bacini
lagunaggio naturale. Il S.I.A. evidenzia che iluagggio naturale viene di norma condotto in coidizi
facoltative utilizzando invasi impermeabilizzati @imitata profondita (0,90 — 1,50 m), mantenuti in
condizioni aerobiche negli strati superiori ed @amdizioni anaerobiche in prossimita del fondo.

Il S.I.LA. rileva, infine, che le acque di prima ecenda pioggia, una volta depurate, verranno uéstiall
reticolo idrografico superficiale esterno.

| contributi di scarico vengono stabiliti nel risfwedei vincoli normativi e secondo le prescrizidocali
fornite dagli Enti competenti sul reticolo idrogeaf (Consorzi di Bonifica) prevedendo, ove necéssar
laminazione delle portate, attraverso la previsidiregpposite aree di accumulo.

La dotazione impiantistica il sistema di esazione

Il sistema elettronico di esazione del pedaggiwipte (ETC) € di tipo €hiusd, che prevede il controllo di
tutti gli accessi/uscite in entrambi i sensi di ai@r la misurazione puntuale delle percorrenzee fatt
I'applicazione delle tariffe in relazione al persoreffettuato dalla stazione di entrata e quellasdita.

Il sistema adottato nel progetto della Via del M#&4 Jesolo e Litorali e, infatti, del tipo altament
automatizzato secondo il sistema cosiddeRreé Flow”, che prevede I'adozione di portali telematici non
presidiati, che non rallentano i veicoli abilitatafforza 'uso dell'opera come sistema di mobilitecale
senza creare impedimenti fisici che, se ci fosgatrebbero renderne meno attrattivo I'utilizzo.

Il progetto non prevede, di conseguenza, sbarreegmlare gli accessi, che saranno invece gestiti
automaticamente e senza personale.

Il sistema utilizzato € composto, quindi, dai seguelementi:

« | portali di telepedaggio, installati in corrispondenza delle rampe di img@e uscita dall’asse
del tracciato della superstrada.

« |l sistema centrale,composto dalle apparecchiature cosiddette di “lmdfike” che gestiscono
le basi dati degli utenti, le tipologie dei contirat sistema di “enforcement” (verifica del titl
del veicolo in transito), il collegamento con iteiwi esterni e i sistemi di relazione con le
utenze, i servizi di manutenzione e monitoraggitadete tecnologica.

« |l sistema di gestione dell’'utenzache raggruppa tutte le funzioni volte a gestireclientela
(call center, punti di distribuzione OBU e smantd;anternet etc.).

e | sistemi esternj rappresentati dal mondo bancario e dalle relazioon il registro
motorizzazione per il perfezionamento dell’enforesitn
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Tempistica per la realizzazione dell’'opera

Per la costruzione della Via del Mare, il Propoegurevede un tempo necessario pari a 3 anni.

In particolare il Progetto prevede che la realizmae dell’'opera venga suddivisa in quattro tragterativi,
all'interno dei quali vengono definite un’insierdelavorazioni, che si stima possano approssimatérde
bilanciarne la portata in termini di impegno dirise necessarie alla loro realizzazione.

Nel diagramma di Gantt, rappresentativo della tstiga di cantiere, € stato fissato un termine teaipadi
3 anni pari a 1.095 giorni consecutivi per ognittr@onsiderato.

All'interno di ogni singolo tratto operativo sontate indicate le durate temporali dei vari intetyelenendo
conto che, nelle sovrapposizioni e le sequenz&gteé potizzato un avanzamento delle lavorazionodast
verso est (A4 — Jesolo) in modo tale che le lavorafinali di un tratto non entrino in interferesazon
guelle iniziali dei tratti adiacenti.

| 4 lotti possono essere riassunti:

1°. Tratto Meolo Fossetta dalla Pk 0+000 alla P&OD:
2°. Tratto Fossetta Fossanova dalla Pk 4+500 alB+H?RO;
3°. Tratto Fossanova Caposile dalla Pk 8+700 allaz?40o0;
4°. Tratto Caposile Jesolo dalla Pk 12+400 alla PKO5a+

La Cantierizzazione

Il Progetto prevede la realizzazione delle segudistinte tipologie di aree di cantierizzazione:

a. Cantiere Principale. | cantieri principali costituiscono il recapitofigfale ove &€ conservata
tutta la documentazione prescritta per legge, mmesn funzione per tutta la durata dei lavori,
fino al termine ed al definitivo smantellamentol’iAterno sono istallati tutti i baraccamenti
(uffici, spogliatoi, mense, ricoveri, servizi igiei ecc.), il magazzino, I'officina, il deposito
carburanti con il serbatoio interrato e quello elddbmbole ossigeno ed acetilene, il container
del gruppo elettrogeno ed in genere tutti gli @tcessori impiantistici.

b. Cantieri Operativi. Sono i cantieri ubicati in corrispondenza delere d’arte da realizzarsi,
dove vengono installati i baraccamenti, il magazziad i piazzali per lo stoccaggio dei
materiali.

In questa fase di progettazione preliminare, le diecantiere sono state cosi localizzate:

e cantiere principale: in corrispondenza della rotatoria di Caposile erdarea agricola limitrofa
(progressive 11+700 — 12+200);
e cantiere operativa
0 in corrispondenza del tratto iniziale dell'infragtura di progetto, in un’area agricola posta a
sud del tracciato (progressive 0+000 — 0+200);
0 in corrispondenza della rotatoria Fossetta (pragvest+900 — 5+100);
0 nel tratto successivo al nuovo ponte sul canalarBea (progressive 15+700 — 16+100).

Materiali e risorse necessarie

L'infrastruttura si sviluppa, a livello altimetricaccon un rilevato medio che puo considerarsi patitto
contenuto.

| tratti che insistono sul sedime esistente noressitano di grosse quantita di materiale, mentrexnevi
tratti in campagna il rilevato di nuova realizza® presenta un’altezza media di circa 1,80 metri.
prossimita dei viadotti sara necessario realizedggati, alcuni con scarpata naturale e altri sistemi di

26



ALLEGATOA alla Dgr n. 1011 del 23 marzo 2010 pag. 27/4
contenimento mediante terre armate o muri arneati, altezze che raggiungono anche i dieci metri dal
piano campagna.

Viene qui di seguito riportata la tabella riepiltiga del bilancio dei materiali desunta dal parémrkl del
Quadro Progettuale.

TABELLA BILANCIO MATERIALI

Necessita di approvvigionamento ()

Materiali per rilevati Sistemazione dei rilevati 810.000,00
Terre stabilizzate a calce 480.000,00

Materiali per sovrastrutture| Misto cementato 25.000,00
Misto stabilizzato 45.000,00

TOTALI 1.360.000,0

Materiali di Risulta

Sbancamento 500.000,00
Scavi a sezione obbligata 450.000,00
TOTALI 950.000,00

Bilancio dei materiali

Da shancamenti e scavi | Disponibilita al rimpi¢§0%) Bilancio
Fabbisogno materiale m 1.360.000,00
Materiale di risulta m 950.000,00] 760.000,00 760.000,00
Materiale in fornitura m 3 600.000,00

L'analisi condotta nel S.I.A., nell’lambito dellasgionibilita di materiale nel territorio trevigiamodescritta
nel paragrafo 11.1 del Quadro Progettuale, ha mzidt®o come il fabbisogno richiesto sia assicurato,
individuando un volume complessivo pari a circa.280 ni nelle ATETV 16 e 7.

Considerando, quindi, il fabbisogno annuo stimato @ meno di 240.000 inil Proponente evidenzia come
la copertura possa essere considerata sufficigeteassicurare la realizzazione dell'opera senzgerdo
incidere in modo significativo sul mercato.

Importo complessivo dell’intervento

Il costo complessivo dell'intervento, come risultal quadro economico allegato al Progetto Prelimina
pari ad €189.000.000,00di cui € 140.207.025,0(per lavori ed oneri della sicurezza cantiere &d
49.092.975,0@er somme a disposizione della Stazione Appaltantd come suddiviso per macro voci:

Lavori
Strade, autostrade, rilevati contro strade € 99008K00
Barriere e protezioni stradali € 11.960.000,00
Demolizioni di opere e smaltimenti € 1.000.000{00
Verde e arredo urbano € 400.000,0d
Sistemi antirumore per infrastrutture di mobilita € 4.100.000,00
Impianti tecnologici € 5.740.000,0(
Opere di sistemazione idraulica e bonifica € 11.500,00
Opere di finitura € 3.500.000,0¢
Sommano Lavori al netto oneri sicurezzé 138.135.000,00
Oneri per la Sicurezza cantiere € 2.072.02%,00
Totale Lavori | € 140.207.025,00
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Somme a Disposizione Stazione Appaltante
Lavori in economia € 9.710.187,5(
Operazioni di bonifica bellica € 1.600.000,pP0
Adeguamenti linee sottoservizi € 1.000.000,00
Opere di mitigazione ambientale € 1.000.004,00
Rilievi accertamenti e indagini £ 65.000,00
Allacciamenti pubblici servizi € 50.000,00
Acquisizione aree sedime strada € 19.025.000,00
Acquisizione aree casello € 5.000.000,0(¢
Spese tecniche generali € 10.685.252,23
Spese per attivita di consulenze o supporto € 0000
Spese per commissioni aggiudicatrici € 61.000,00
Spese per pubblicita € 45.500,00
Spese per prove accertamenti e collaudi specdlisti € 701.035,13
Arrotondamento € 0,14
Totale Somme a Disposizione € 49.092.975,0(
SOMMA TOTALE PROGETTO € 189.300.000,00

2.3 QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

Le componenti esaminate dal Proponente nel QuadRdatimento Ambientale sono:

« Suolo e Sottosuolo;

« Ambiente Idrico;

« Rumore e Vibrazioni;

« Radiazioni ionizzanti e non ionizzanti;
« Atmosfera;

« Salute Pubblica;

« Vegetazione Flora e Fauna,

- Paesaggio.

Suolo e Sottosuolo

L'analisi della componente sottosuolo € stata pylita attraverso degli studi di inquadramento ggode
strutturale e geomorfologico, ed un’analisi geatagi litologica e sismica della zona interessata; la
componente suolo é stata sviluppata attraversaplaresentazione dell’'uso del suolo nel territaniesame e

l'individuazione delle criticita che l'interventpotrebbe determinare.

L'area in cui insiste I'intervento si colloca ind®incia di Venezia nei Comuni di Meolo, Musile dafe,
S.Dona di Piave e Jesolo e inoltre in Provinci@rdviso per una piccola porzione in Comune di Rolec

L’area presenta caratteri omogenei; la morfologevalente & quella di una pianura alluvionale, riatie
dai corsi d’acqua che sfociano in Mare Adriaticoele lagune venete. Tali corsi d’acqua sono atgaa

gran parte pensili rispetto al piano campagna.

Lo SIA riporta che il tracciato interagisce corsigtema fluviale del Piave e del Sile e con quedba rete
idraulica di bonifica gestita dai Consorzi di bicef Piave (ex-Destra Piave) e Veneto OrientaleBasso
Piave). La topografia in quest’area € altimetricataedepressa con ampie zone sotto il livello delengala

rete idraulica minore & a scolo meccanico.

Per quanto concerne gli aspetti geologici lo Stugorta che nei primi 4-6 m di profondita, le poipali

unita alluvionali riconosciute e prevalenti sono:
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e Depositi alluvionali prevalentemente limosi e dagl: depositi alluvionali costituiti
prevalentemente da limi, limi argillosi e argillepdana di esondazione fluviale, talvolta alternati
a livelli subordinati di sabbie e sabbie limose.tekrmini piu argillosi possono essere
particolarmente molli. Talora i sedimenti piu fisono intercalati da orizzonti decimetrici di
argille organiche o torbe.

Nei tratti sottostanti e indicato possano essreegu sabbie limose e limi sabbiosi di corpo diatare di
argine. | canali sabbiosi sono solitamente spessin2 ma, in qualche caso, la persistenza in ungsste
ambito di piu fasi evolutive o la coalescenza di pami fluviali causa un aumento dello spessore
complessivo.

Nel tratto piu settentrionale del tracciato stradal rilevato I'affioramento del caranto, suolo disn-
argilloso sovraconsolidato. | suoli si presentano piarte decarbonatati con concrezioni calcaree da
millimetriche a centimetriche (fino a 20 mm). Loesgore dei sedimenti coinvolti in questo processo p
arrivare in qualche caso anche a 2 m.

« Depositi alluvionali prevalentemente sabbiosi:asdapositi alluvionali costituiti da sabbie piu o
meno limose di canale attivo e limi sabbiosi diileg Tali depositi si sono sovrapposti, 0
possono avere parzialmente inciso i depositi liregpllosi sottostanti, descritti in precedenza.
Alla sedimentazione sabbiosa possono sovrappopsisitelimoso-argillosi di spessore limitato,
di origine fluviale o addirittura palustri, ricchdi sostanza organica, che costituiscono il
riempimento di canale in seguito allabbandonordmeandro.

Nello Studio é riportato cheNella porzione piu vicina al corso attuale del HeSche scorre all'interno del
cosiddetto alveo della Piave Vecchia, lo spessofestensione laterale di questi depositi sabbissho
mediamente piu elevati.”

» Depositi palustri e lagunari a tessitura fine coespnza di sostanza organica: depositi costituiti
generalmente da limi argillosi e argille con unasenza significativa di orizzonti torbosi o
limoso organici di spessore decimetrico (macrorestgetali) e di resti di molluschi;
caratteristica € la loro poco consistenza.

Nello SIA viene inoltre riportata la riproduzionéeuha stratigrafia attinente all’area in esameadgliale si
evince la successione stratigrafica media preseiteottosuolo dell’area interessata dallo stuslprattutto
nella parte centrale e meridionale.

Nella zona del dosso di San Dona / ramo Piave Magcash sovrappongono depositi sabbiosi a depositi
prevalentemente argillosi di piana d’esondazioribudéa di Meolo e di laguna/palude delle unitaChorle

e, piu a ovest, del Montiron. Sotto 10 m s.l.ml|'meita di Meolo sono presenti depositi sabbiasitiformi,

di spessore variabile, caratteristici di canalviili.

Per buona parte dell’area attraversata dal tracamesame, ha una rilevanza importante il fenonaaiia
subsidenza. L'abbassamento del suolo pud avvemirecause naturali (evoluzione lenta e scala almeno
regionale) e per cause antropiche.

Le principali cause della subsidenza naturale satiobuibili ai movimenti tettonici profondi e alla
compattazione naturale dei sedimenti quaternail'akea veneziana la causa primaria di subsidea#rale

e il consolidamento dei sedimenti fini di recentepasito, mentre in misura decisamente inferiore
contribuiscono le deformazioni tettoniche del stdist

Nella parte sud del Comune di Musile, la rilevaniel’abbassamento € indicata come alta; nella parte
meridionale del territorio di San Dona e occidemtdél Comune di Jesolo la rilevanza indicata pseres
molto alta. In corrispondenza del dosso della Pigaechia la rilevanza e viceversa tendenzialmergdiano
minima.

Sismicita
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La Regione del Veneto classifica i Comuni di Rom;ddeolo, Musile di Piave e San Dona di Piave Z8na
il comune di Jesolo appartiene invece alla zona 4.

Lo Studio riporta che da un esame degli annaliicgtoelativi agli eventi sismici registrati neltea
interessata dal progetto in esame non si segnédlapamtante attivita sismica. Sono stati infattgistrati
sporadici eventi sismici e tutti di modesta intémsa causa della rilevante distanza degli epicénivelli di

sismicita risentibili nell’area di interesse soravdti all’attivita proveniente da zone sismicameypite attive
situate nell’Alto Trevigiano, Bellunese, Friuli.

Pertanto si conclude che i livelli di sismicitaesit sono tali da escludere la zona di interesseined
particolare la zona di progetto, dall'essere diassa come zona non sismica.

Ambiente Idrico

Orizzonti acquiferi

Lo studio riporta che le informazioni riportate sostate acquisite dallo studio “Indagine Idrogeaadgiel
Territorio Provinciale della Provincia di Venezia® Area del Sandonatese dal quale sono ricavéultati
provenienti da alcuni profili tracciati in quest@a e che riportano gli orizzonti acquiferi priredip

Viene pertanto affermato che nell’area interesdatiarteria stradale in esamgli‘acquiferi principali sono

un acquifero piu superficiale di tipo libero-semifimato, con tetto variabile fra 0-20 m dal p.cledto
compreso fra 15 e 50 m dal p.c.; un acquifero plb ttonfinato, importante anche a scala provinciddse
sembra avere una discreta continuita, presenterdaprofondita di 105-120 m dal p.c. sino alla prodita

di 150-170 metri. Esso € costituito da materialgeanulometria prevalentemente sabbiosa o sabbioso-
limosa aventi spessore variabiile

Inoltre I'indagine idrogeologica porta a dire chprafondita superiore a 300 m, le falde hanno teniatiche
idrauliche e chimiche differenti oltre che qualitatnente migliori rispetto quelle piu superficialiali falde
sono probabilmente regolate da una circolaziornedadrrofonda indipendente, la cui dinamica locala g
ancora del tutto nota a causa del modesto numeyozdi che attingono ad essa, ed e probabilmegtdata
dalle dispersione del Piave e del Livenza.

Per quanto concerne la vulnerabilita della faldeveilenzia che, nell’area interessata dall'inteteesi ha un
rischio di inquinamento della falda superficialdgialmente elevato lungo tutto il tracciato, uagto lo

strato non-saturo & assente o di spessore massino,ce alla base del suolo, in alcuni tratti, @s3ere gia
presente la falda freatica. Il rischio non inteselaspetto idropotabile, bensi le problematiche phssono
derivare sull’ambiente per quanto concerne I'inguiento del suolo e della rete idrica superficialenessa
con la falda, e sulle attivita agricole.

Il tracciato attraversa tre classi di vulnerabilltlassissima, bassa e in maniera limitata queldianéterreni
appartenenti alla classe media si trovano neltéeioi di confine fra i comuni di Musile e San Doassi
riferiscono alle fasce con le facies piu propriateesabbiose e profonde del dosso del Piave di $aa D

Acque superficiali

| Bacini fluviali principali interessati dal tra@tbo base dell'infrastruttura di collegamento traAk ed il
litorale Jesolano sono i seguenti:

* Bacino del Sile e della Pianura tra Piave e Livenza

* Bacino del fiume Piave.
La rete idrografica secondari intercettata dalltape di competenza dei seguenti Consorzi di Bamific

30



ALLEGATOA alla Dgr n. 1011 del 23 marzo 2010 pag. 31/4

e Consorzio di Bonifica Destra Piave (VE);
e Consorzio di Bonifica Basso Piave (VE);

Per quanto concerne il Bacino del Sile e dellaif@tra Piave e Livenza, la porzione di bacinoioteressa
lo Studio di Impatto Ambientale & quella relatiafiame Sile ed alle aree di bonifica che, a valie
Portegrandi, si collocano in sinistra idrografica $ile e Piave.

Il Bacino del Sile

Il Fiume Sile € un Fiume di risorgiva, il suo baxima una estensione di circa 800km e si estendesiama
collinare pedemontano fino alla fascia dei foniacie non é lateralmente ben definita, ma chasgiothe,
con un andamento da occidente ad oriente, trainibdel Brenta e del Piave. In questo ambito la ret
idrografica naturale subisce notevoli condizionatinean le innumerevoli connessioni con la consiten
rete di canali artificiali di scolo e di irrigazienche possono portare sensibili variazioni allegbe proprie
del fiume provenienti dagli affioramenti di faldaprattutto durante gli stati di piena.

In sinistra idrografica, la rete naturale & cogtitwla un insieme di affluenti disposti con un andato da
Nord a Sud, i maggiori dei quali sono il GiaveratiBoiga ed il Musestre. Molto meno importanti satio
corsi naturali ed in particolare gli affluenti digtra, come il Canale Dosson e gli Scoli Bigon&eeva.

Il corso d’'acqua raccoglie un grande sistema daltaartificiali chiuso ad oriente dal Canale Pisalés
alimentato dalla derivazione di Nervesa e chelomtle nel Giavera-Botteniga alle porte di TreviQui la
portata del fiume in regime normale € di circa B5a83/s, cui si aggiungono in Treviso circa 10-153nk|
sistema Giavera-Botteniga-Piavesella.

A Casier, dopo aver raccolto ulteriori acque diugifiti e di risorgive, superata la centrale di &ila portata
media del fiume risulta essere circa 50-55 m3/s.

Piu a valle oltre Portegrandi, ove un tempo il Sitaricava in Laguna, le acque del fiume fluisclomgo il
Taglio, per poi immettersi nell'antico alveo dehW.

Lungo il Taglio ed il successivo corso di Piave &aa, il Sile, dapprima solo in sinistra e poi amch
destra, riceve le acque di numerosi impianti idrgwche danno un contributo di portata al fiume gh®
superare i 60 f¥s.

All'altezza di Jesolo attraverso il Canale Cavettiaa parte delle portate vengono convogliate viergoce
del Piave (circa il 20-25%), mentre superato desbiSile giunge al mare in corrispondenza alleefdi
Piave Vecchia, dopo un percorso complessivo de @@ km.

Le portate di massima piena del Sile a Casier ruitate su base statistica, sono dell'ordine di 180
circa per un evento centenario, da cui si puoiresal portate massime di piena di circa 55-60 m3tsonte
di Treviso, e di circa 85-90 m3/s a valle dell@aciSi tratta di portate di non molto superioriteelle proprie
del regime normale del fiume.

Dallo SIA si evince che, per quanto concerne ithisdi esondazione Analizzando i risultati della
simulazione matematica contenuti nel Piano Stratbéd’ Autorita di Bacino del Sile e della Pianureat
Piave e Livenza, si evince che, al crescere depoedi ritorno delle precipitazioni che generanoviémto

critico, principalmente lungo il corso del Sile,igono ampie zone di territorio esposte al rischib
esondazione. Ad esclusione del Giavera-Bottenigee d fenomeno e da considerarsi rilevante, allagati

piu contenuti e localizzati sono segnalati tuttaaieche a carico del reticolo idrografico minore “.

Bacino del fiume Piave
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Il fiume Piave che prende origini sul versante dlieriale del Monte Peralba , sfocia nel Mare Adcati
presso il porto di Cortellazzo, al limite orientalella Laguna di Venezia, dopo 222 km di percocam
un‘area tributaria alla foce valutabile in circa0 knf.

Gli affluenti e subaffluenti piu importanti sonoRkdola, I'Ansiei, il Boite, il Maé, il Cordevolem il Mis, il
Sonna, sulla destra dell'asta principale.

Lo SIA riporta che la morfologia dell’alveo del Reéaha subito delle variazioni, in particolar modegh
ultimi decenni. Infatti si ha una attuale larghezpedia dell'alveo che risulta essere meno dellta me
rispetto all'inizio del secolo (260 m nel 1997 aen610 m all'inizio del secolo) ed il fondo delkedo ha
subito generalmente un abbassamento valutataatiel di pianura, dell’'ordine di 2-3 m.

Nel tratto di bassa pianura, il flume scorre imealdi limitata capacitd o peggio costretti da aadure
normalmente pensili sul piano di campagna, chdtaisa insufficienti al transito di eventuali fenem di
piena. Pertanto numerose aree della bassa piaeliraacino sono, seppure in relazione ad eccezional
episodi di piena, potenzialmente soggette ad afiegto; I'area risulta densamente urbanizzata e con
insediamenti produttivi notevoli; se ne deducegmd che il potenziale danno é rilevante .

Infine viene rilevato che un’altra situazione @dtidi natura idrogeologica e stata riscontratarosgimita
dello sbocco a mare, in quanto vi & in prossimdietiditto di foce del fiume, la presenza di depgsibbiosi,

che comporta un serio ostacolo al libero deflussibe acque; mentre il vecchio alveo del fiumevPia
costituisce una discontinuita nella difesa costieh& potrebbe determinare l'allagamento di un vasto
comprensorio di bonifica in caso di mareggiate irtgoti.

Relativamente all'area interessata dal tracciasame, le criticita idrauliche individuate soratetindicate
a valle della chiusura del bacino montano del Riele® nel tratto arginato che va da Nervesa dadltaglia
al mare. Si tratta del segmento di fiume che éo gt frequentemente assoggettato alle esondadeini
fiume.

Consorzio di Bonifica Destra Piave

Il Consorzio di Bonifica ha una estensione di sfigiertotale di 52'995 ettari, di cui 49'788 in piacia di
Treviso e 3207 in provincia di Venezia. | comunieressati sono: Arcade, Breda di Piave, Carbonera,
Casale sul Sile, Giavera, Istrana, Maserada sukePMonastier, Morgano, Nervesa della Battagliazsea
Ponzano Veneto, Povegliano, Preganziol, Quinto iivifo, Roncade, San Biagio di Callalta, Silea,
Spresiano, Trevighano, Treviso, Villorba, Volpags Montello, Zenson di Piave, Zero Branco; Fossdita
Piave e Meolo in provincia di Venezia.

Consorzio di Bonifica Basso Piave

La superficie territoriale del comprensorio risyd&i a 56'004 ettari, dislocata tra le provinc@iviso e di
Venezia. | comuni ricadenti nel Comprensorio di iica sono: Caorle, Cavallino Treporti, Cessalto,
Ceggia, Chiarano, Eraclea, Fossalta di Piave, Gak@tonticano, Jesolo, Meolo, Motta di Livenza, Nieis
di Piave, Noventa di Piave, Oderzo, Quarto d’AltiSalgareda, San Dona di Piave, San Stino di Laenz
Torre di Mosto, Venezia, Zenson di Piave.

Aree di Pericolosita Idraulica

Per l'analisi della pericolosita idraulica del taainteressato dalla realizzazione della infrattratsono stati
esaminati i documenti prodotti da:

e ['Autorita di Bacino Regionale del Sile e della Rima tra Piave e Livenza;
e ['Autorita di Bacino dei fiumi Isonzo, Tagliamentbivenza, Piave, Brenta-Bacchiglione;

In particolare sono stati esaminati:
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- Il Progetto di Piano Stralcio di Assetto idrogegito del Bacino del Sile e della Pianura tra
Piave e Livenza approvato nel giugno 2007;

- Il Progetto di Piano Stralcio per I'’Assetto idemjogico dei bacini idrografici dei fiumi Isonzo,
Tagliamento, Livenza, Piave, Brenta-Bacchiglionan(particolare interesse al Bacino del fiume
Piave);

- | PAI hanno dato indicazioni su possibili esoridaizche interessano il territorio piu prossimo al
tracciato base dell’Autostrada del Mare, al var@dektempo di ritorno.

- Sisono presi in esame gli eventi relativi adempo di ritorno pari a 20-50-100 e 200 Anni .

In ultima analisi lo SIA evidenzia che dalla valitme della documentazione sopra esposta si petadfe
che ampie porzioni del territorio attraversato diatema di collegamento A4 — Jesolo e Litoralicson
soggetti a pit 0 meno frequenti allagamenti. Irtipalare le aree di principale rischio idraulicopgissono
individuare nei pressi del casello di Meolo (propall’inizio dell'infrastruttura viaria), nelle vinanze di
Caposile (e precisamente tra il progressivo km B leth 10), ed infine, spostandosi verso la rotoRdava a
Jesolo, tra il km 13,4 ed il km 14,2.

Vengono infine illustrati gli interventi previstiatl progetto in corrispondenza delle interferenzetréeciato
con la rete idrografica che prevedono allargamdinthanufatti ove I'opera e in adeguamento delltesite
infrastruttura, in funzione della nuova sezionevidibilita, in modo da non interferire con i corgirici
intercettati.

Qualita delle Acque Superficiali

Relativamente alla qualita delle acque nello SiAe datto riferimento allo stato di qualita delleqae
superficiali interessate dalla costruzione dellerepn progetto.

La qualita ambientale di un corpo idrico & defind@ D. Lgs. 152/99 sulla base dello stato ecogic
chimico dello stesso.

L'indice IBE(Indice Biotico Esteso) esamina i maorertebrati bentonici che vivono almeno in parte a
contatto del substrato e classifica i corsi d'adguaclassi di qualita biologica. Il LIM misura &iato trofico

e microbiologico del corpo idrico e viene suddivaatch'esso in 5 classi di qualita (come pure IlGA -
Stato Ecologico dei Corsi d’Acqua).

Lo stato chimico invece & determinato sulla badk ggesenza di sostanze chimiche pericolose elenca
nella tabella 1 dell'Allegato 1 del D. Lgs. 152/@&l 1° gennaio 2008 tale tabella verra sostitdada
tabella 1 dell'Allegato A del D.M. 367/2003).

La valutazione della qualita delle acque €& basaittla sdeterminazione di parametri significativi
(macrodescrittori), con frequenza mensile nell'aticdue anni. Tali parametri sono:

* ossigeno disciolto, domanda biochimica di ossig&D5),
« domanda chimica di ossigeno (COD),

¢ azoto ammoniacale e nitrico,

+ fosforo totale,

* Escherichia coli.

L'indice I.B.E. (Indice Biotico Esteso) e misuraton frequenza trimestrale. La determinazione étaasa
sull'esame della popolosita delle comunita dei wiagertebrati che vivono a livello del substratdatido.
Questi risentono fortemente della mutevolezza dmltalizioni ambientali e cid puo portare a clasaifioni
improprie, dovute a situazioni naturali e non #&ofatantropici.
| corsi d'acqua presi in esame sono il fiume Silee viene lambito nel lato in sinistra idrografidejume
Piave, piu distante, che costituisce il margineesigpe dell’ambito di intervento, alcuni chilomegrinord-
est. Sono presenti inoltre altri corsi d’acqua, dabquali, il Meolo, € di origine risorgiva ed graversato in
corrispondenza del paese omonimo, e numerosi car@iatori di bonifica e irrigazione, che derivaeo
proprie acque prevalentemente da Sile e Piavequigi ne ereditano le caratteristiche qualitativiziali,
che possono subire processi di fitodepurazionéegiafi carichi inquinanti di origine organica.

33



ALLEGATOA alla Dgr n. 1011 del 23 marzo 2010 pag. 34/4

Sono indicati nello SIA i dati rilevati di recemntelativi alla qualita delle acque superficiali dieimi Sile e
Piave riassunti in tabella:

Corso d'acqua Stazione Classe IBE | Classe IBE| Classe IBE| Classe IBE
q 2003 2004 2005 2007

F. Sile n. 238 — Musile di Piave 4 3 3 3-4

F. Sile n. 238 — Jesolo 4 3 3 3-4

F. Piave n. 65 — Musile di Piave 4 4 4 5

Dal confronto con I'analisi di dati rilevati precattemente (1998) si rileva un generale peggioraongeita
classe di qualita, che passa da una Classe 2 -nBuer Sile e Piave Vecchia) a una Classe 3-4 —
“Sufficiente-Scadente”.

Per quanto riguarda il Fiume Meolo risulta chestesio solamente dei valori misurati da ARPAV nel
territorio di Musestre, in provincia di Trevisoydrsi chilometri a monte del punto di attraversaimetella
strada in progetto che classificano le acque dadliMan classe Il (Monitoraggio biologico acque @t
della provincia di Treviso, anno 2003).

Dall’analisi generale lo SIA conclude che non Ewano fenomeni di inquinamento in particolare Fieime
Sile.

Per quanto concerne i potenziali impatti questiltéasmo modesti e mitigabili con 'adozione dellermali
pratiche di trattamento delle acque di prima piaggie cadono sulla piattaforma stradale e sulle dre
cantiere, compresi i movimenti terra e la riprdfita delle sponde.

Rumore e Vibrazioni

Rumore

Lo Studio riporta una descrizione normativa dedlggi che regolano la tollerabilita del rumore,nmiti di
esposizione, i limiti di immissione per le infradture stradali, il contenimento dell'inquinamermtoustico
da rumore prodotto da infrastrutture viarie (D.RMC1/3/1991, D.P.C.M. 14/11/1997, Decreto Ministero
del’Ambiente 16/03/1998, D.P.R. 30/0172004).

L'indagine acustica impiega un modello acusticditnensionale sviluppato con software di simulazisnie
risultati di un’adeguata campagna di misure fonowie® in situ. E' stato utilizzato il software di
simulazione specifico denominato Soundplan che dran@sso la costruzione di un modello virtuale di
territorio, I'introduzione delle sorgenti sonoreatalizzare e la creazione di mappe acustichendbrosita.

Per l'effettuazione della simulazione e stato z##ito lo standard di calcolo “NMPB-Routieres - 9éfe
risulta essere il metodo indicato dallUnione Ewap nella Direttiva 2002/49/CE, relativa alla
determinazione e alla gestione del rumore ambierdgahella Raccomandazione della Commissione del 6
agosto 2003, concernente le linee guida relativeetodi di calcolo aggiornati per il rumore delifaita
industriale, degli aeromobili, del traffico veicodee ferroviario e i relativi dati di rumorosita.

In riferimento ai ricettori sensibili 'indagine astica & stata estesa ad un corridoio di ampiearaab
doppio dellampiezza della fascia di pertinenza.

Per quanto concerne i flussi di traffico inseriélla modellizzazione si sono utilizzati per la sianione
dello stato di fatto i seguenti dati:

e studio del traffico con previsioni per I'anno 2008;

» dati monitorati dalla Provincia di Venezia - Se¢tdviobilita e Trasporti - nel 2008 presso la
Sezione VNTSR043-h0149 lungo Strada Regionale rDdi3Mare in localita Santa Maria di
Piave (Comune di lesolo), la Sezione VNTSR089-hOl#yo la Strada Regionale n. 89
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(Comune di Meolo), la Sezione xXVESP043-h0024 IulagBtrada Provinciale n. 43 Portegrandi
- Jesolo in localita Trezze (Comune di Quarto awiy;

e rete volumi di traffico 2008 senza progetto aumttirigpercentuale pari al 25% per le strade che
intersecano il progetto e al 35% per le stradeveimgono sostituite dal tracciato di progetto, nel
caso di assenza di dati monitorati.

E’ stata, inoltre, svolta una campagna di riliendmetrici, i cui dati sono riportati nel SIA.

Il S.I.LA. considera per ciascuna tratta di progettassificato ai sensi del D.M. 5.11.2011, la getiia delle
sezioni stradali e i flussi di traffico diurno ethwno.

Il progetto dimensiona le opere di mitigazione iado da garantire che il contributo dell'opera napesi i
55 dB(A) ed in particolare fa uso di:

« asfalto fonoassorbente lungo l'intero tracciato;
¢ barriere antirumore

Le barriere antirumore utilizzate per limitare fentissioni sonore della nuova infrastruttura in j@tog sono
di forma bidimensionale. Tali barriere possono raggere altezze comprese tra i 2 ed i 4 m e lurghez
variabili in funzione della dimensione longitudiealell’area da proteggere.

Sono state redatte delle tavole nello SIA che tgr i risultati dello studio con le mappe del rueno
acustico ante-operam e post-operam mitigate aldagdi 4 m rispetto al piano campagna, con inditat
barriere antirumore necessarie per mitigare l'igpeell’opera.

Impatto acustico in fase di cantiere

Sono State individuate 3 tipologie di aree destirsdie attivita di cantiere :

1. Area logistica (campo base): svolge funzione dirdm@amento e controllo, direzione lavori,
ristoro e ricovero maestranze;

2. Area operativa: si tratta di aree di deposito nialier frantumazione degli inerti e
confezionamento del calcestruzzo;

3. Aree tecniche: si tratta di aree di servizio funaib alla realizzazione delle diverse opere d’arte
previste nel progetto. Non si configurano come alieeantiere dotate di strutture ed impianti
fissi, ma avranno funzione di deposito materiatiezzi operativi impiegati lungo il tracciato.

Dall’analisi € risultato che per quanto concerngisturbo provocato dai mezzi pesanti & stato Zgatd un
flusso veicolare aggiuntivo medio di 50 veicoligibrni (cui corrisponde un flusso di circa 5 vemél
periodo tra le 8:00 e le 20:00) ; é stato riscdatche a 150 m dall’area di cantiere si puo osserua Leq

di circa 60 dB(A) e quindi compatibile con i limdiurni relativi alla classe Il (aree di tipo ns3.

Nel caso in cui si sia in presenza di ricettoritpad una distanza inferiore di 150 m, o vi sigtasenza di
ricettori ad una distanza superiore ai 150 m madppenti ad una classe inferiore alla Il saraessario
prevedere degli interventi di mitigazione a prade@a degli stessi .

Nello SIA sono riportati gli interventi di mitigaane previsti nella fase di cantiere quali I'impedj mezzi
idonei e una gestione del cantiere corretta fatfot di viabilita utilizzata per il trasporto deiateriali), Si
dispone che ciascun camion venga caricato nonibhé8s della portata ammissibile con obbligo diagta
massima inferiore a 10 Km/ora, che vi sia I'esduosi di tutte le operazioni rumorose non strettament
necessarie all'attivita di cantiere e che la coiwhezdi quelle necessarie avvenga con tutte lectmatte a
ridurre al minimo l'impatto acustico (es. divietougsb contemporaneo di macchinari particolarmente
rumorosi, ecc). Vengono inoltre previste delle leaer antirumore costituite da teli di mascheramdnto
PVC collocati sulla recinzione di cantiere.

Vibrazioni
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E’ stata svolta una indagine, per valutare il lwali vibrazioni ambientali presenti in alcuni tratn cui la

sede stradale € gia stata realizzata, e neiitrattii non esiste ancora, al fine di poter fare stiraa realistica
dei livelli di vibrazioni ambientali che la futurstruttura viaria comportera sul territorio di peeinza.
L'indagine ha previsto la collocazione di 2 certraldi monitoraggio delle vibrazioni, con l'acquisine dei

dati in continuo per un tempo mai inferiore alldn24

Dall’analisi dei dati si e riscontrato che non erifica mai il raggiungimento di un livello di vizioni tale
da raggiungere dei limiti normativi, o dei liveilli grado di produrre fenomeni vibratori tali da groindurre
sollecitazioni dinamiche pericolose per i vicinifegl dei ricettori sensibili maggiormente esposti.

Atmosfera e Salute Pubblica

Premessa

Nello studio delle emissioni in atmosfera e staiazialmente definito un dominio d’indagine e sonatis
definiti i principali inquinanti atmosferici da es&are; si & proceduto quindi all’analisi dellotetattuale
della qualita dell’aria per ogni inquinante indivato all’elaborazione modellistica, producendo apsgli
scenari, al 2015 e 2025, che hanno rappreseniafiajti dell'intervento sulla qualita dell’aria.

Nel S.I.A. e delineato il quadro delle leggi vigantmateria a livello europeo e nazionale, ripoda i limiti
in vigore per i principali inquinanti (monossido darbonio, benzene, biossido di azoto, ossidi dicz
PM10, PM2,5).

La valutazione dellimpatto in atmosfera dell’'opee stato effettuata utilizzando il Modello Eideo
fotochimico FARM (Hexible Air quality Regional Model; EEA MDS, 2007), che & un modello a griglia a
scala regionale.

| parametri considerati nella valutazione come inguti critici per la qualita dell’aria e la saluienana sono
monossido di carbonio (CO), ossidi di azoto NQparticolato (PMy), € composti organici volatili non
metanici (NMVOC).

Lo stato della qualita dell'aria ante operam éostatalizzato con riferimento alle misure sperimirmel
2008. La stazione di rilevamento presa in consilen®, che & quella della rete regionale preseate n
dominio, San Dona di Piave, presenta il superamedetolimite del percentile annuale 98 della media
giornaliera di PM,, mentre gli altri standard rientrano nei limitildgge.

Lo studio adotta il 2005 come anno di riferimenteteorologico del progetto MINNI, che ha prodottaese
annuali orarie di campi meteorologici, che includdanomeni di circolazione e meteorologici locakle
costituiscono la base meteorologica delle simuldazioqualita dell’aria.

Le emissioni da traffico stradale sono state a#tmale all’anno di riferimento dello studio d’impatovvero

il 2008, utilizzando i dati della flotta dei velcaircolanti ed i fattori di emissione ufficialini ambito
europeo e stimate direttamente sulla rete chededa nuova arteria stradale e le strade integfefitlivello
complessivo lo studio conclude che la rete stedalativa allo scenario progettuale non risulta
sostanzialmente mutata dal punto di vista delleqgreenze complessive. L'opera contribuisce perduraal
maggiore fluidificazione del traffico che si traduic una complessiva riduzione, compresa tra 1%/e il —
13.2%, delle emissioni delle specie inquinanti cdersite.

L’analisi dei dati ricavati dall’applicazione deloakello euleriano FARM ha portato ha dichiarare the
scenario progettuale non induce aumenti signifidadelle concentrazioni nei valori massimi, anzinlaova
opera mostra la possibilita che migliorino i liviedli qualita dell’aria nei pressi della centralindi San Dona

di Piave e in generale sulla viabilita paralleld’apera. “

In fase di cantiere é stata fatta una stima deihissioni da opere stradali con la metodologead
Construction Emission Modesdviluppato dal Sacramento Metropolitan Air QuaManagement District; il
modello prevede la stima di due tipi di emissione:

» esauste prodotte dalla combustione nei veicoli a motoiecatanti nell'area (camion di
movimentazione terra alimentati a gasolio e maechia cantiere) e dall'accesso all'area dei
mezzi privati del personale impiegato nei cantieri;

36



ALLEGATOA alla Dgr n. 1011 del 23 marzo 2010 pag. 37/4

» per il PMy ed il PMy5, risollevamentadi polveri generate dai lavori e depositate ssiliperficie
di cantiere.

Dalla documentazione prodotta lo Studio arriva Hidraare che I'impatto massimo dei cantieri (ciag n
caso peggiore) risulta dunque non trascurabilenarasi osservano superamenti dei valori guida ¢aral
punto dell’area di cantiere. Ossidi di azoto, em@smcipalmente dai potenti motori diesel dei niezz
operativi, e polveri sembrano richiedere qualchenaione in ugual misura.

In ultima analisi le simulazioni a scala localecgtffiate per quanto concerne la componente atmostenao
portato ad affermare che la realizzazione dedii#at stradale comporta un prevedibile ma contenuto
aumento delle concentrazioni inquinanti sull’assel dracciato, compensato da riduzioni in aree
maggiormente urbanizzate.

L'impatto generato dalla fase di cantiere risulgm#icativo ma di massima entro i valori guida #da.

La Salute Pubblica

La valutazione degli effetti indotti alla salutehtlica imputabili alla realizzazione dell’operansostati
stimati valutando I'incremento di inquinanti denitada traffico che I'arteria genera.

Nella analisi vengono presi in considerazione ingati atmosferici correlati con gli effetti sullalste a cui
vengono ritenuti associati sulla base della letitesaepidemiologica e tossicologica.

Gli inquinanti considerati sono gli ossidi di azgiOx) e il particolato (PM10).

Lo studio riporta i potenziali effetti positivi eegativi attribuibili ai mezzi di trasporto; vengopoi indicati
gli inquinanti atmosferici che sono generati daffico veicolare, assieme all’'unita di misura can @ene
descritta la loro presenza nell’ambiente, e le Ipgte umane associate agli inquinanti atmosfedistinte
con i codici della Classificazione Internaziondlefine vengono riportati i criteri applicati dall&anita
Pubblica per decidere se la presenza di inquirrapigresenta un potenziale pericolo per la salubélma.

Per proteggere la salute delle popolazioni sont &tantificati dei livelli di presenza degli incuanti
atmosferici al di sotto dei quali vi & un rischiccattabile per la salute. L'Organizzazione Mondiade la
Salute (OMS, in Inglese World health OrganizatiokVelO) ha identificato questi valori di riferimento
linee guida della qualita dell’aria con una prosipatinternazionale con lo scopo di sostenere ienaper
ottenere una qualita dell’aria che protegge latsglubblica in diversi contesti.

L'analisi fatta nello SIA, ha preso in consideramouna popolazione di riferimento pari a quei stigge
considerati esposti, ovvero che risiedono in @as@if di 1km dall’asse stradale nell’ambito di emitorio
interessato da un livello stimato di inquinantd.i@juinanti considerati sono il particolato PM1@leossidi
di azoto NOx, entrambi misurati jrg per metro cubo, media giornaliera.

Le conclusioni a cui si € arrivati, dopo I'analifgi dati considerati per quanto concerne la sglubblica,
sono che:

- i due scenari modellati per il 2015, con e sdezauove opere viarie, sono sovrapponibili per
guanto riguarda gli effetti dei due inquinanti asfaici presi in considerazione;

- la costruzione della Via del Mare non appare con@pe un peggioramento degli effetti stimati
sulla salute della popolazione esposta,;

- vi sono 3 persone stimate esposte ad un livebdiondi NOx piu elevato nello scenario con
nuove opere rispetto alle 25 persone esposte talses concentrazioni nello scenario senza la
realizzazione delle opere per lo spostamento d#fido da un’area maggiormente abitata;

- considerando il PM10, su 2.576 esposti stimattadcolano (235 * 2576) / 100.000 = 6,53
decessi; i decessi da inquinamento traffico-cotwelappresentano I'8 per 10.000 del totale dei
decessi; su 2.576 esposti stimati si calcolano,{31@.576) / 100.000 = 8 ospedalizzazioni; le
ospedalizzazioni da inquinamento traffico-correlappresentano il 8 per 10.000 del totale delle
ospedalizzazioni.
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Questi riscontri sono compatibili con il fatto claefrazione che l'inquinamento da traffico rapprasesul
totale dell'inquinamento ambientale & molto contareicon la nozione che la maggior parte dellelpgit
respiratorie nei paesi sviluppati € attribuibiteatiori comportamentali, non ad inquinanti ambiénta

Radiazioni lonizzanti e non ionizzanti

Per quanto concerne le radiazioni ionizzanti laistwiguarda in buona sostanza la verifica delzbpbilita
che si verifichino accumuli di radon, in relazicalk operazioni di scavo in ambienti confinati,aahe non
sono prevedibili ulteriori forme di interazione csostanze radioattive.

La presenza rilevante di radom si puo riscontrate selle parti del tracciato in cui sono previsfgere in
sotterraneo.

Le operazioni di scavo interessano aree con corazoe di radon nel sottosuolo comprese tra Bg/r;
sono da escludere pertanto effetti di accumuloifsogtivi, sia per la ridotta concentrazione cher fpa
tipologia di corpo stradale.

Si ritiene quindi che non sia necessaria, previderma da parte delle istituzioni individuate perdntrollo
e il monitoraggio (Dipartimenti provinciali ARPAV), I'esecuzione di una campagna di rilievi di
approfondimento per accertare la presenza di radb& zone interessate dalle opere in trincea.

Radiazioni non ionizzanti

Le principali sorgenti di radiazioni non ionizzarsono senz'altro le linee di trasmissione (eletitty
pertanto non sono previsti effetti sul livello danopi elettromagnetici esistente in quanto non seran
realizzate linee elettriche aggiuntive a suppodiiapera e, allo stato attuale delle conoscenan,si ritiene
si avranno interferenze e interazioni significatbem le linee esistenti.

Vegetazione Flora Ecosistemi e Fauna

Nel quadro di riferimento Ambientale per quanto ceme la vegetazione si € esaminata in particotatom
quella dei corsi d'acqua e quella forestale, e sstate redatte delle schede di rilievo vegetazendbve
sono stati riportati tutti gli elementi piu sigraditivi rilevati.

Per quanto concerne l'analisi della componenteiftica si sono analizzate le specie dei mammiferi
uccelli, rettili, anfibi e pesci; sono state casdlividuate le specie di maggiore interesse ed dsitriticita
faunistica.

Attualmente sono presenti nel territorio vaste zdestinate alla coltivazione e pertanto la vegetaziche
interessa l'area di intervento ha caratteristich@edjetazione sinantropica erbacee ruderali eestafti
legate in particolare alle colture agrarie concenlat cui struttura e composizione floristica riauétssere
strettamente collegata alle attivita umane.

Si puo pertanto affermare che in queste condizibrambiente profondamente modificato la vegetazione
naturale ricopre una superficie molto ristrettaéedssenzialmente rappresentata da cenosi igrolédeof
dagli ultimi lembi nemorali relitti.

In prossimita dei corsi d’acqua di risorgiva si gailevati settori di canneti e formazioni igrofité breve
estensione. Sono inoltre presenti formazioni adaren abbondante Robinia, al posto delle potenziali
formazioni tipiche dei saliceti &alix alba riferibili al'associazioneSalicetum albadssler 1926. Nel
territorio interessato dall’intervento non soneganti altre formazioni arboree naturali di rilie® é invece
riscontrata la presenza di alcuni boschi di piamegdizzati con i fondi europei, generalmente diiaferiore

ai 10 anni, caratterizzati da sesti di impiantacezsamente regolari e privi ancora di uno stratcaesb
adeguato.

La condizione piu comune della copertura vegetateterminata da cenosi idro-igrofile, che presemtan
normalmente aspetti degradati dal punto di vistaradéstico.

Nell’ambito dello studio sono state individuateleedree di interesse vegetazionale in corrisporalelet
tracciato previsto nel progetto base e nelle vérigile quali insistono ancora tratti di vegetammaturale e
seminaturale quali, ad esempio, formazioni foredtakchetti, siepi campestri, praterie e corscqia.

Sono state individuate 17 aree di interesse veigel@e e per ognuna e stata compilata una scheda
descrittiva sintetica.
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Fauna

Lo studio sulla fauna & stato sviluppato mediamta taccolta bibliografica con la valutazioni di agghi
fatte precedentemente. E’ stato sviluppato unoictsgli habitat e sono stati condotti dei riliegeditivi
sul campo . E’ stata infine realizzata una matnieka quale e stato riportato il nome scientifitdizzato per
la specie, il corrispondente nome italiano, la Gitga di diffusione della specie nell'area consitieril
grado di sensibilita, il valore faunistico, e latst di conservazione della specie a livello teridle sia
regionale che nazionale.

Ecosistemi

L'indagine ha evidenziato che I'area € costituiiatanzialmente in agroecosistemi estensivamentigatbke
con scarsa presenza di siepi, filari e piantaterady gli insediamenti abitativi o produttivi edramstrutture
di origine antropica sono concentrati in paesagitmi.

La presenza di corpi idrici € costituita quasi Bsislamente da canali di bonifica e irrigazione phelevano
le proprie acque dai fiumi Sile e Piave, anch’esasatterizzati pero da una ridotta naturalita.

La presenza faunistica & significativamente infaada dall’esiguita, sia in numero sia in estensiatie
superfici naturaliformi o comunque ad elevata biedsita.

Lo studio ha individuato 9 tipologie ambientali coaratteristiche ambientali e composizione faurasti
diversa:

SUPERFICI ARTIFICIALI
1. Aree urbanizzate (residenziali e produttive)
2. Verde urbano
AGRO-ECOSISTEMI
3. Mosaici agrari
4. Seminativi irrigui
5. Frutteti e vigneti
6. Arboreti industriali
AREE NATURALI E SEMINATURALI
7. Prati
8. Incolti cespugliati
9. Corpi idrici e formazioni igrofile

Mammiferi

Per quanto riguarda la presenza delle diverse espeeisono state individuate 25 diverse di maminidier
cui 6 Insettivori, 4 Carnivori, 1 Artiodattilo, 1Roditori e 1 Lagomorfo.

e Ucecelli: analizzando I'area considerata e I'ecologia dsplacie & stato stimato che l'avifauna
dell'area considerata comprenda, in entrambe lestiggoni fenologiche, 151 specie, delle quali
70 nidificanti e 77 regolarmente svernanti. Traspecie individuate nell'area parecchie sono
incluse nell'allegato | della Direttiva Uccelli, mprendente quelle per cui sono previste misure
speciali di conservazione per quanto riguarda ithali-ra queste solo 3 sono da annoverare tra i
probabili nidificanti, ovvero il Tarabusino, il Mi@m pescatore, I'Averla piccola e i siti di
nidificazione del Tarabusino sono da consideratergisall’area di indagine, poiché ricadono
neli canneti e nelle formazioni arbustive dellaulag di Venezia

« Rettili: nell'area sono probabilmente presenti 9 speciRattili, di cui 2 Cheloni, 3 Sauri e 4
Serpenti. E'comunque riportato che le specie éffatiente accertate sono le 3 specie di Sauri e
per 3 specie di Serpenti, mentre la presenza ditke specie appare verosimile per analogia con
i territori circostanti

< Anfibi: nel territorio indagato sono presenti con altabptulita 10 specie di Anfibi, di cui 3 tra
gli Urodeli e 7 tra gli Anuri. Considerando le dagaistiche biologiche si presume che tutte le
specie si riproducano all'interno dell’area stessa
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e Pesci:le informazioni utilizzate sono: “Fauna ittica ldeProvincia di Venezia” (2000), “II
monitoraggio della fauna ittica della Provinciaviinezia” (2004), “Piano per la gestione delle
risorse alieutiche delle lagune della Provinciad/dnezia” (Assessorato Caccia, Pesca e Polizia
Provinciale, 2000). Nell'area indagata sono staimplessivamente censite 18 specie ittiche
oltre alla potenziale presenza della Save@hofdrostoma soeflale specie piu diffuse e
frequenti risultano essere nel 2001 la Car@yptinus carpi9, la Scardola fcardinus
erythrophthalmuys seguite da Cavedand.guciscus cephaliis Nel 2002 i valori misurati
mettono in primo piano la Tincdifica tincg, la Carpa Cyprinus carpi9, il Carassio dorato
(Carassius auratys la Scardola%cardinus erythrophthalmyd’Anguilla (Anguilla anguillg e
la Passera di mar@latichthys flesus

Paesaggio

Per quanto concerne la componente del paesag§ié\levidenzia che il territorio puo essere suddivis
e zone della bonifica, comprese fra il flume silé #uime Piave, appartenenti a piu periodi storici;
e territorio perilagunare, frutto anch’esso delle repdi bonifica ma che si rapporta con I'ambito
costiero della zona jesolana;
e Laguna di Venezia e lo scorrere dei fiumi del 8ildel Piave, con le rispettive deviazione attuate
nei tempi.
Il tracciato dell’opera si sviluppa nella parteteetrionale nel contesto della bonifica, nella paneerso il
comune di Jesolo si inserisce al margine del FiSitee
Siamo in presenza di un paesaggio definito di tzéorse in quanto rappresenta il passaggio daltzazo
fortemente urbanizzata della citta agli spazi adetia campagna.
Siamo quindi in presenza di un paesaggio di tipommsito, in cui Si alternano spazi urbani che si
sviluppano prevalentemente lungo le principali ttliig infrastrutturali, e con estesi territori &pli che
presentano un grado di conservazione elevato afffalicamento di sistemi di corsi d’acqua.
Lo SIA sottolinea chel‘a nuova infrastruttura entra in contatto visivorcoluoghi o le componenti notevoli
del paesaggio, ma nel frattempo intercetta pursistema di relazioni tra questi; si avvicina ai g
sistemi naturalistici ma allo stesso tempo intei@étorridoi che assicurano il funzionamento egitm”.
Sulla base delle valutazioni effettuate anche allbvdi percezione, vengono proposti interventi di
mitigazione ambientale che permettono di meglierins I'opera nel contesto territoriale esistente.

3. SITI DI IMPORTANZA COMUNITARIA: VALUTAZIONE DI INCI DENZA

| siti della rete ecologica Natura 2000 consideiratiale valutazione, perché ricadenti all’intershell’area
interessata dall’opera, sono:

« SIC IT3240033 “Fiumi Meolo e Vallio”: tale sito viene interessato direttamente dallavau
infrastruttura nella sua parte iniziale, all’'altezi Meolo a circa 200 m sud-est dell’Autostrada A4
Qui é gia esistente un ponte sul corso d'acqual g@udogetto ne prevede un ampliamento e un
adeguamento alla nuova destinazione;

- ZPS 173250046 “Laguna di Venezia'! questo sito non € direttamente interessato dalla
realizzazione dell’opera che, tuttavia, in corrispenza dell'adeguamento della S.R. 43, lambisce il
confine nord-orientale dell’area protetta in modscdntinuo. All'altezza del tratto realizzato su
nuovo sedime (dalla rotatoria di Caposile fino &lealita di Ca’ Nani in comune di Jesolo), invece,
l'infrastruttura di progetto dista almeno 400 m danfini della ZPS.

« SIC IT3250031 “Laguna superiore di Venezia’ il sito & completamente incluso nella ZPS SIC
IT3250046 descritta in precedenza In particolarso esomprende il settore nord-orientale della
laguna veneziana.

Si evidenzia che, nel merito, il Proponente ha gm&g#o una specifica Relazione VINCA, redatta in

conformita alla D.G.R.V. 10.10.2006 n. 3173, cheaatade con la dichiarazione del professionistaat n
incidenza e di esclusione di effetti significatgaévi sui siti di Rete Natura 2000 considerati.
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Tale VINCA, integrata cosi come richiesto dai cotepé Uffici della Direzione Pianificazione Tewiiale

e Parchi, é stata esaminata dai medesimi Uffmgiali hanno redatto una relazione N. REG./201041118
marzo 2010, come specificato dalla medesima DireziRianificazione Territoriale e Parchi con nota
acquisita con prot. n. 151643/45.07 del 18/03/2@t6,proposta di parere favorevole.

Tale parere e stato recepito dalla Commissione VIA.
4. OSSERVAZIONI E PARERI: ESAME

Le osservazioni e i pareri presentati sono statisicierati in sede d'istruttoria ed hanno contriballa
stesura del presente parere e delle successiveripi@si; per le deduzioni puntuali alle osservazie ai
pareri si rimanda all’Allegato A&l presente parere.

5. VALUTAZIONI COMPLESSIVE

Per quanto riguarda il Quadro Programmatico, iIAS.| esamina in modo esauriente gli strumenti di
pianificazione, di programmazione e di settorejvallb comunitario, nazionale, regionale, proviteia
comunale afferenti all'area d’intervento.

Nel merito si rileva che la “Via del Mare Collegamie A4 Jesolo Litorali”, € compresa nell’elencdlele
Infrastrutture Strategiche di Interesse Naziondddinite dalla Legge 21 dicembre 2001, n. 48®lega la
Governo in materia di infrastrutture ed insediamebdulttivi strategici ed altri interventi per ililancio
delle attivita produttivee dal successivo Decreto Legislativo 20 agosta220. 190 Attuazione della legge
21 dicembre 2001 n. 443, per la realizzazione dawgediamenti produttivi strategici e di interesse
nazionalé, oggi abrogato e ricompreso nel D. Lgs. 163/2@E6realizzarsi in regime di finanza di progetto.

Per quanto attiene al Quadro Progettuale, si ritheail Progetto ed il S.I.A. sono stati sviluppatimodo
adeguato ed in conformita alle vigenti normatikie cegolano la materia.

In particolare le caratteristiche geometriche eziomali adottate per la progettazione preliminare
dell'infrastruttura stradale, risultano essereifmed con le direttive impartite dal D.M. 5.11.208dal D.M.
22.04.2004, sia per la parte di nuova costruziosia eer la parte di riqualificazione ed intercasiene con

la viabilita esistente.

Per quanto attiene poi all'andamento della stragjzetto allo stato dei luoghi attraversati, la Cdssione
riporta, nelle prescrizioni allegate al presenteepg una serie d'indicazioni ed indirizzi generairati ad
ottenere una definizione del tracciato che tengatoconelle giuste considerazioni, delle osservazion
pervenute dagli Enti Locali interessati, nonchdedehlutazioni della Commissione stessa, a segigto
sopralluogo effettuato il giorno 11 marzo 2010.

In particolare la Commissione ha recepito le sejuprattro Varianti al tracciato proposto, gia intedel
S.1.A. depositato e precisamente:

A. per quanto attiene I'attraversamento dell’ Autosardd4 “Venezia Trieste”, in comune di Meolo,
la soluzione viabilistica indicata nel S.I.A. coMariante A.

B. per quanto riguarda il tratto di progetto comprésola S.S. 14 e via Emilia in Comune di
Musile, la soluzione viabilistica indicata nel 8.lcome Variante B.

C. per guanto riguarda l'attraversamento della Piagectiia e lo scavalco della rotatoria esistente
in localita Caposile, la soluzione viabilistica icata nel S..A. come Variante C.

D. per quanto attiene al tratto terminale in corriggza della rotatoria in localita “Frova” in
comune di Jesolo, la soluzione viabilistica indicag¢l S.I.A. come Variante D.

La Commissione ritiene poi che gli elaborati praggi che compongono il Progetto Preliminare siatadi

sviluppati secondo le disposizioni dell'art. 18 @dpTitolo Il del Regolamento dei LL.PP. approgaton
D.P.R. n. 554/1999.
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Per guanto attiene infine al Quadro di Riferimedtmbientale si rileva lo stesso ha considerato e
conseguentemente analizzato, tutte le dovute coempioambientali ed € stato sviluppato secondo tguan
previsto dalle norme specifiche in materia. In igatare &€ emerso che le principali criticita sornwute alle
emissioni gassose e sonore generate dall'infrastausui ricettori esistenti e prossimi al tracziat

Nel merito la Commissione ha ritenuto di prescevier redazione di un Piano di Monitoraggio Ambiénta
da predisporre secondo le Linee Guida elaborate da@mmissione Speciale V.I.A. afferente a tutte le
componenti ambientali, con particolare riferimealia componente atmosfera e rumore, da attuare fasi
ante opera, corso e post opera. | risultati dei@id monitoraggio dovranno essere poi raccoltekedborati

in una relazione periodica, in cui dovranno ess’tidenziati il miglioramento o il peggioramentollde
qualita ambientale per singola componente al pdige della realizzazione dell’'opera e nella fase d
esercizio. Gli esiti del monitoraggio e le relazipariodiche dovranno essere, infine, trasmes§icanuni
interessati, Province ed A.R.P.A.V..

La Commissione ha, inoltre, ritenuto necessariggieere a carico del Proponente anche la redazionm
Piano di Cantierizzazione che dovra essere sdtodl’approvazione del’lA.R.P.A.V.

Tale Piano dovra essere correlato di specifichequhiare e istruzioni operative del personale operant
cantiere, al fine di salvaguardare il piu possiddecomponenti ambientali e naturalistiche durdiate
realizzazione dell'opera. Anche tale Piano, comeilge.M.A., dovra essere trasmesso ai a Comunadd
Province interessate.

6. VALUTAZIONI CONCLUSIVE

Tutto cido premesso, la Commissione Regionale Vifesenti tutti i suoi componenti, ad eccezione del
Presidente Ing. Silvano Vernizzi, dell'lng. Guidouzzolin, dell’Arch. Filippo Tonero, del Dirigente
Regionale della Direzione Urbanistica, del Dirige®egionale della Direzione Pianificazione Teridélar e
Parchi, del Dirigente Regionale della Direzioneti2ito Bacino Idrografico Scolante Venezia, Laguna,
Veneto Orientale e Coste, del Dirigente Regionaladirezione Geologia e Attivita Estrattive, riteéo che
siano state fornite risposte soddisfacenti alleeszioni e ai pareri pervenuti secondo quanto esartb
nell’Allegato Al, tenuto conto del voto contrarielld Provincia di Treviso, esprime, a maggioranga d
presenti,

parere favorevole

di compatibilitd ambientale sul progetto subordanatnte al rispetto delle prescrizioni, raccomarataz
compensazioni di seguito indicate.

PRESCRIZIONI
A. Tutti gli impegni assunti dal Proponente con la sprgazione della domanda e della
documentazione trasmessa, anche integrativa,esidoho vincolanti ai fini della realizzazione
dell’'opera proposta, salvo diverse prescrizioraegomandazioni sotto specificate.

B. Il Progetto Definitivo dovra sviluppare:

a. per quanto attiene l'attraversamento dell Autostrad4 “Venezia Trieste”, in comune di
Meolo, la soluzione viabilistica indicata nel S.1@me Variante A.

b. per quanto riguarda il tratto di progetto comprésola S.S. 14 e via Emilia in Comune di
Musile, la soluzione viabilistica indicata nel 8.Icome Variante B.

c. per quanto riguarda l'attraversamento della Piawzcliia e lo scavalco della rotatoria
esistente in localita Caposile, la soluzione viatida indicata nel S.I.A. come Variante C.

d. per quanto attiene al tratto terminale in corrigfmiza della rotatoria in localita “Frova” in
comune di Jesolo, la soluzione viabilistica inchca¢! S.I.A. come Variante D.
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10.

11.

Il Proponete nelle successive fasi di progettaziaoera rendersi disponibile di concerto con
Veneto Strade S.p.A. ed altri Enti territorialmentempetenti, al fine di ottimizzare e
gerarchizzare i flussi di traffico in corrispondardgella rotatoria sulla S.R. 43 in uscita dal fatur
Casello di Meolo ed in corrispondenza del nodo ilistlzo della sezione terminale “Rotatoria
Frova” sulla S.R. 89 in comune di Jesolo.

In fase di progettazione definitiva il Proponenteid:

recepire, per quanto attiene al tracciato, glirimdi generali cosi come illustrati nelle presenti
prescrizioni;

per quanto attiene agli interventi di rifunzionahzione dell’'attuale S.R. 43, tratto dalla Pk
15+700 alla Pk 18+700, dovra prevedere, contestrahknalla costruzione dell’opera, interventi
di messa in sicurezza mediante la realizzazioneodiro strade al fine di limitare gli accessi,
tratti di percorsi ciclabili ed altri elementi cabmanti della velocita ed a favore della sicurezza,
verificare le interferenze del tracciato stradad@ ¢ perimetri delle aziende agricole al fine di
salvaguardarne quanto piu possibile l'integriteadunzionalita; dovra, inoltre, essere sempre
garantita I'accessibilita ai fondi agricoli, la dowita della rete idrica naturale e di bonifica;

in corrispondenza ai sottopassi, ove sono predistirammi profondi oltre m 10 ed altre
strutture permanenti sottofalda, evidenziare coradeguato studio idrogeologico, gli effetti di
tali opere sul deflusso delle acque sotterranggir@iti, variazioni di direzione), nei casi in cui
viene interessata la falda;

nei casi in cui le opere di progetto (sottopassdttovia afferenti alla viabilita minore interfexjt
vengano a trovarsi sottofalda, descrivere in diettagelativi sistemi di impermeabilizzazione,
che, in ogni caso dovranno garantire la perfetiateeidraulica delle opere stesse;

nelle aree ove e previsto I'impiego di sistemi diumgimento della falda per abbassare la
superficie freatica, stimare la portata di prelievecessaria al fine di verificare I'esistenza di
ricettori idonei a ricevere tale portata di scaricdmvranno essere inoltre preventivamente
valutate le caratteristiche chimiche delle acquerdiievo per verificare I'idoneita allo scarico in
acque superficiali; infine dovra essere monitoratm piezometri 'ampiezza dell’area di
abbassamento al fine di evitare effetti sulle zgdizioni in atto e comunque sugli edifici
esistenti;

in corrispondenza dei sottopassi, dove i lavoitigdono la parziale chiusura di sedi stradali,
valutare gli effetti sulla viabilita locale, propemdo interventi di mitigazione idonei al fine di
garantire la continuita del traffico, analogament# caso di restringimenti della sezione di
deflusso delle acque, dovra valutare e prevedeeguadi interventi di mitigazione atti ad
impedire effetti dannosi sul regime delle acque;

illustrare in dettaglio I'impatto dell’opera sul ftlssso delle acque superficiali, in particolar
modo nelle aree a sofferenza idraulica, dove lbzeeaione della struttura potrebbe peggiorare
la situazione; dovranno essere inoltre precisatenigure di mitigazioni previste, che non
dovranno comunque modificazioni peggiorative dsitaazione esistente;

in ordine ai bacini di accumulo e laminazione, dare che le acque riversate non modifichino
i caratteri quali quantitativi delle acque di falgiattostanti; si dovra inoltre prevedere alla loro
impermeabilizzazione;

valutare la possibilita di aumentare il numero elethsche di trattamento delle acque di prima
pioggia, in accordo con i competenti Consorzi dniioa per quanto attiene ai punti di consegna
delle acque nella rete idraulica esterna; in ogmocdovra essere prevista una vasca di
trattamento in corrispondenza alla Pk 0+000;

definire in modo puntuale le opere idraulichepild dimensionamento, modalita di rilascio delle
acque della piattaforma stradale e le misure cosgiem, in merito alla compatibilita idraulica
di cui alla D.G.R.V. n°® 2948/2009 (con tempi dorito non inferiore a 50 anni), e dovra altresi
predisporre adeguati sistemi di controllo in cguisdenza degli scarichi nella rete pubblica,
inoltre dovranno essere rispettate le disposizioontenute nel P.T.A. approvato con
Deliberazione del C.R. n° 105 del 5.11.2009 catigedare riferimento all’art. 39;
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

in merito al P.A.l. dei Fiumi Bacchiglione, Brentapnzo, Piave e Tagliamento, approfondire
compiutamente le possibili interferenze con le zahepericolosita idraulica ivi previste,
segnalate anche dai competenti Consorzi di Bongttdffici del Genio Civile;

garantire la continuita delle acque di superficadladrete minore, ove queste attraversino il
sedime stradale, con manufatti da concordare competenti Consorzi di Bonifica;

effettuare un approfondito studio geologico, idmggico e geotecnico, con prove sperimental
in situ (sondaggi e prove penetrometriche), ai @inuna corretta e puntuale valutazione dei
parametri stratigrafici, idrogeologici e geotecnitiingo tutto il tracciato, con particolare
dettaglio ai tratti ove sono previste le operertd’gdviadotti, ponti, sottopassi, ...), anche in
relazione alle critiche caratteristiche geotecniati®geologiche ed idrauliche esistenti, tenendo
inoltro conto del grado di sismicita dell’area;

prevedere nella realizzazione delle fondazioni gndé per il sostegno delle opere d'arte
principali, accorgimenti idonei a contenere la disone delle miscele a base bentonitica
prevedendo anche I'utilizzo di bacini di decantagi@ tenuta stagna prima dell'allontanamento
finale;

approfondire adeguatamente lo studio trasportistom particolare attenzione al calcolo dei
volumi di traffici riferiti ai diversi scenari tengpali;

prevedere, in corrispondenza dei Caselli, areeadileggio scambiatori idoneamente attrezzate
e predisposte per una dotazione minima di cir€apd3ti auto;

in ordine alla componente rumore:

- approfondire la Valutazione Previsionale di Impatgustico, al fine di meglio
individuare i ricettori interessati dalla realizkaze dell’Opera e di poter correttamente
dimensionare le corrispondenti misure di mitigagiopreventiva; redigere una
cartografia aggiornata e dettagliata in scala dpparcon evidenziati i ricettori sensibili
all'impatto acustico, nonché un inventario deglessi in conformita al D.P.R.
30.03.2004 n° 142 afferente al tracciato individuai cui al precedente punto 1,
comprese le opere complementari;

» prevedere idonee barriere acustiche su tuttiti wae il modello e le misure post opera
indichino un superamento dei limiti; nel merito laetone di particolare impatto e di
rilevante valenza ambientale, le barriere dovrapasere realizzate in modo tale da
conseguire un appropriato inserimento paesaggistico

» rispettare integralmente, nella predisposizione Rlaho di Mitigazione sul rumore, il
dettato della normativa vigente indipendentemeatkattezza degli edifici;

prevedere, per quanto riguarda il ripristino deimetazione, I'impiego di specie autoctone e
non allergeniche, al fine di rispettare la divérditiologica (soprattutto in prossimita di aree
protette), avvalendosi del Servizio Forestale deéigione ed in accordo con A.R.P.AV,;
prevedere ove possibile, barriere fisiche e filtaturali, per esempio impiegando vegetazione
arbustiva, tra i punti di emissione (acustica edasferica) ed i bersagli sensibili;

assicurare corridoi protetti di attraversamentol@éauna, in numero e dimensioni adeguate;
prevedere il riutilizzo dei materiali di scavo eatjgregati riciclati, in conformita alla vigente
normativa in materia ed in particolare secondo iettive della D.G.R.V. n° 2424 del
08.08.2008 del D.Lgs 152/2006 e D.Lgs 4/2008 e [20B/2003; inoltre gli aggregati riciclati
utilizzati, dovranno rispettare le disposizionildaircolare UL/5205/2005;

redigere un Piano di Cantierizzazione che preveda:

- la collocazione di tutte le aree logistiche, gaestloe temporali per le attivita di cantiere,
indicando inoltre le aree destinate al depositopt@aneo del terreno vegetale e le
procedure atte a mantenerne nel tempo la vegegabili

- la valutazione delle immissioni di rumore e le ®itibni e prevedendo la realizzazione,
ove necessario, di idonee barriere fonoassorbemvisionali;

« la specificazione della quantitd e qualita deglarghi idrici di tutte le acque di
lavorazione e di drenaggio per I'aggottamento diglda, delle acque di lavaggio dei
piazzali, delle acque di prima pioggia, per ciascdelle aree di cantiere, con particolare
attenzione ai tratti adiacenti e piu prossimi agbdutelate o di ambito fluviale;

« l'adozioni di adeguati sistemi in grado di evitafenomeni di intorbidamento delle
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acque dei corsi d'acqua naturali e dei canali diifiea;

- la realizzazione di un sistema di impermeabilizzagi e collettamento finalizzato ad
allontanare le acque inquinate da oli, carburardite inquinanti dei cantieri ed il loro
convogliamento in appositi siti di trattamento, ¢emecessarie volumetrie di accumulo,
con particolare attenzione agli sversamenti actidien

« l'utilizzo dell’asse stradale di progetto evitanitlpiu possibile di interessare la viabilita
ordinaria locale;

- l'utilizzo di mezzi di cantiere omologati che rigmano alla normativa piu recente per
quanto riguarda le emissioni di rumore e di gascdrico;

- la realizzazione, per ogni uscita dei mezzi operdtille area di cantiere, di un sistema
chiuso di lavaggio delle ruote;

- la stabilizzazione delle piste di cantiere ancheleganti;

« la continuita delle viabilita secondarie interessad interferite.

Il Piano di Cantierizzazione dovra essere corrafatpecifiche procedure e istruzioni operative
per gli operatori da sottoporre all’'approvazion&dR.P.A.V. e da trasmettere anche a Comuni e
Province. Tale Piano sara comprensivo, inoltreydiprogramma di informazione e formazione
del personale operante per la salvaguardia deitgponenti ambientali e naturalistiche durante
la realizzazione dell’'opera, cosi da evitare ilificarsi di comportamenti impattanti e gestire

correttamente eventuali situazioni di emergenzaiamtdle;

24. predisporre e rendere operativo un Piano per tams&zione e la gestione delle aree a verde,
delle aree attrezzate e di laminazione - fitodeparee; il Piano deve assicurare, oltre alla
mitigazione visiva, il ripristino e la ricostruzierdei corridoi ecologici, cosi come individuati nel
P.T.R.C. della Regione e del P.T.C.P. delle pravidicVenezia e Treviso e la realizzazione di
interventi di compensazione di habitat interfeoitsottratti, da sottoporre all'approvazione dei
competenti Servizi Regionali e del’lA.R.P.A.V,;

E. Il Proponente, sempre nella fase di progettaziafmitiva, dovra redigere e rendere operativo
un Piano di Monitoraggio Ambientale, predispostooselo le Linee Guida della Commissione
Speciale VIA in particolare per lindividuazione ideecettori sensibili direttamente o
indirettamente interferiti dall'opera (abitaziomiree di interesse naturalistico, beni culturali o
paesaggistici). || monitoraggio, riferito alle coomenti ambientali: acque superficiali e
sotterranee, suolo e sottosuolo, aria, agentii fisionore e vibrazioni) vegetazione, fauna e
paesaggio, (habitat, habitat di specie e speciesiiel interessato e dei corridoi ecologici
intersecati) dovra essere considerato nella sanazante, in corso e post opera, e dovra essere
esteso anche alla viabilita complementare ed adle imteressate dagli svincoli, nelle condizioni
di traffico piu gravose e considerando gli impatimulativi. I monitoraggio ambientale sara
esteso anche al controllo per quanto attiene loltsneto dei rifiuti, la raccolta e lo
smaltimento delle acque reflue, nonché I'emissidinieimi e rumori in atmosfera, come regolati
dalla normativa in vigore. Il suddetto Piano dditag la tipologia, la frequenza e la durata dei
controlli ambientali, e sara funzionale alla vesdfidei principali impatti ambientali diretti e
indiretti indotti dall’opera, alla verifica dell’&tacia delle misure di mitigazione e
compensazione previste e alla individuazione dntadi azioni di risanamento che si potranno
rendere necessarie. | risultati del piano di meaggio dovranno essere raccolti ed elaborati in
una relazione periodica, in cui dovranno esserdegwmiati il miglioramento o il peggioramento
della qualitd ambientale per singola matrice alpedire della realizzazione dell’opera e nella
fase di esercizio. Il Piano di monitoraggio e feotazione funzionale e temporale della
relazione periodica dovranno essere approvati daPAA.V.. Gli esiti del monitoraggio e le
relazioni periodiche dovranno essere trasmessi laoffirequenza concordata ai Comuni
interessati, Province ed A.R.P.A.V..

F. Venga previsto nelle vasche di laminazione e diaedo un dispositivo tale, in caso di arrivo di

uno sversamento accidentale di sostanza fluidamgadire lo svuotamento della vasca nella
rete irrigua, prima dell’eliminazione della sostamaquinante riversata.
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G.

Devono essere analizzati gli effetti della nuovgémmeabilizzazione sul deflusso delle acque
meteoriche e sulla rete di raccolta finale, deveasere previste opere e manufatti in grado di
mantenere invariato I'attuale coefficiente udonoetri

. Tutte le aree interessate temporaneamente a vitwlo tall'infrastruttura di progetto, con

particolare attenzione alle aree di cantiere e&tatcaggio provvisorio del materiale di scavo,
dovranno essere al termine dei lavori ripristimato stato originario.

Le operazioni di scavo dovranno essere preventimgene€oncordate con la competente
Soprintendenza Archeologica, prevedendo un adedb@ioo di Indagine Geoarcheologica a
mezzo di saggi preliminari (sondaggi, carotaggictre, e cosi via).

Vengano attentamente valutati gli effetti sui fabdti esistenti, in termini di cedimenti e
spostamenti orizzontali, derivanti dagli scavi traiti in sotterraneo, con particolare attenzione
alle aree ove e previsto il ricorso a sistemi dindiggio ed emungimento della falda.

Vengano attentamente valutati i possibili effetitiotti dal carico dei rilevati (cedimenti) sui
fabbricati esistenti, tenendo conto di partico&dtiiazioni di criticita sotto il profilo geotecnico

Deve essere garantita la prevenzione dell'inquimaenBiminoso secondo quanto previsto dalla
normativa vigente, in particolare dovra essereipteVutilizzo di tecnologia a Led.

. Redigere un Piano di Sicurezza Generale ed un Rliaimtervento Specifico in caso di incidenti

che coinvolgano mezzi con prodotti infiammabilidizs od inquinanti con particolare attenzione
per quest'ultimo, allimpatto sulla componente ddi e sul suolo, inoltre, tale Piano,
comprensivo di procedure operative e istruzionyrdessere trasmesso ai Comuni, Province ed
ARP.AV..

Nel caso vengano individuati, in una delle suceesfasi di progettazione, percorsi alternativi o
vengano introdotte varianti al presente progett@, gresentata nuova relazione per la
Valutazione di Incidenza Ambientale, come previdtia Direttiva Habitat 92/43/CEE.

Tutti gli oneri da sostenere per la verifica degiempimenti conseguenti alle prescrizioni
allegate al parere, con particolare riferiment®iaini dei Monitoraggi Ambientale, sono posti a
carico del Proponente e dovranno essere, altrddereziati nel Quadro Economico del Progetto
Definitivo.

RACCOMANDAZIONI

A. Si raccomanda di porre particolare attenzione eiffgitti economici sulle attivita produttive locali
provocati dalle variazioni sulla viabilita esistent

COMPENSAZIONI

Per quanto riguarda le compensazioni ambientaiiieshe di individuare, oltre a quanto gia propodsd
Proponente, le seguenti ulteriori opere da realezraaccordo con il Concedente:

1.

ad interventi di valorizzazione ambientale e ridficalzione fluviale dell’area sottesa dalla
Variante C ed in particolare in corrispondenza nigbvo ponte sul Fiume Piave Vecchia in
comune di San Dona di Piave e Jesolo;

alla riqualificazione della Via Emilia secondo lahiesta formulata dal comune di Musile di
Piave.
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Il Segretario della Visto: Il Presidente della
Commissione Regionale V.I.A. Commissione Regionale V.IL.A.
Eva Maria Lunger Ing. Silvano Vernizzi

Il Dirigente Il Vice-Presidente della
Unita Complessa V.I.A. Commissione Regionale V.I.A.
Dott.ssa Laura Salvatore Avv. Paola Noemi Furlanis

Vanno vistati n. 44 elaborati
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